
Il presente manuale “USO E MANUTENZIONE”
costituisce parte integrante del carrello e deve
essere facilmente reperibile dal personale addetto
alla guida ed alla manutenzione.
L’utente, il conducente e l’addetto alla
manutenzione hanno l’obbligo di conoscere il
contenuto del presente libretto.
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Tutti i diritti di riproduzione del presente catalogo
sono riservati alla

BT Industries AB

Il testo ed il sistema di numerazione non possono
essere usati in altri stampati, ristampati, o tradotti
né integralmente né parzialmente senza autoriz-
zazione scritta della

BT Industries AB

La BT si riserva il diritto di apportare tutte le
modifiche che riterrà opportune, senza l'obbligo
di aggiornare tempestivamente questa pubblica-
zione.

Copyright by
BT Industries AB

BT Products AB,
S-595 81 Mjölby Sweden
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SIMBOLI UTILIZZATI NEL
MANUALE

DIVIETI:
Indicazione di operazioni vietate.

Indicazione di divieto di manomissione delle parti
indicate nel testo.

AVVERTENZE E PERICOLI

Indicazione di avvertimento per rischi o pericoli
indicati nel testo e note importanti che comportano
rischi o pericoli.

Indicazione di parti di testo che includono pericoli
elettrici.

VARIE
Indicazione di nota importante nel testo.

Indicazione nelle tabelle di manutenzione per il
controllo visivo e pulizia delle parti indicate.

Indicazione nelle tabelle di manutenzione per  la
sostituzione delle parti indicate.

Indicazione nelle tabelle di manutenzione per la
lubrificazione delle parti indicate.

Indicazione nelle tabelle di manutenzione per il
serraggio o regolazione delle parti indicate.

Gommatura Cushion
Gommatura Superelastica
Gommatura Pneumatica
SE - Gemellate
PN - Gemellate
Visibilità Totale
Alzata Libera Totale
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SE
PN
SEG
PNG

V.T.
A.L.T.



III

© BT Industries AB RUS SKI ����� ����� �����

	
���������
���=��������:�	�<���

��������������	���>����?	
���������
@��������	�	���>�����	���������>�
�>����A 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCD
������������� ������������������������������������������������������� ���
���������� �!"���#�$����#�������
!�%����� ���������������������������������������������������������������������� ���
���&������'�(����!��)�����!�%��
 �!"���#�$�� ������������������������������������������������������������ ��*
�!#+&�%!#� ����������������������������������������������������������� ��,
��)��#�%�-��$�"� �������������������������������������������������� ��.
!%��&�-�����#- �������������������������������������������������� ��.
/���")0���!#� ������������������������������������������������� ��1
#���!"�#��%������#��������!�%����� ���� ��1
")0����#������� �������������������������������������������������� ��1

�
�����	���=��������:�	�<��� 2222222222222222222 BCE
���!� �������������������������������������������������������������������������� ��2
 #���#�����#��)�$���-��!��%�-�)��
����"����%�����/������ ��������������������������������� ��3
#�"-��/��%��"��%������)��
����"����%�����/���� ��������������������������������� ���4

�������	����
�����A
��<�
������ 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCBD
����������"�!�!#� ����������������������������������������� ����
/�)��%��&�!��+����"����"��%�������
")0��������)%���� �������������������������������� ���5
/��')�(��������#������"�!�!#���
����#����)�������#-�/���� ������������������������������ ���5
�!#�+!#%�����#-�%)�#��� ������������������������ ���5
!#��'����)���"��$����%�����%����
�!#�+!#%�)���"��)�"��')������6
"���������� ���������������������������������������������������������� ���5
�!#�+!#%�)���%-��(&�����)%�/�#��� ���� ���*
#��(&�������������#��+���#���� �������� ���*
/����&�#����6)������#��7���!���+�%��-���*
�"��-�����$����%/�")0������ ����� ���*
!�)���#����-���#��/��$�"� ������������������������ ���*
��"����"#� ����������������������������������������������������������� ���*

���
�����A	@������	�	����� 222222222222222222 BCBF
"��)�"��')����7�"��)!#���'������
������)�$�� �������������������������������������������������������� ���,
"�&���������)�$���"�%��'�-�
��!����"����!"���%������#������� ������ ���.
"���)���&���� �!"���#�$�� �������������������������� ���2

<
���	�	��������	@������
�	����� 222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCDG
��(&���'�/���� ����������������������������������������������������� ���4
"���$���"���"�!�� ������������������������������������������ ���4
�������8���$���)���%)�#���+
�#��������!�%����� ��������������������������������������������� ����
�%���&�����!��!#����#��'���� ���������� ����
�/��-��"��%������%�%�����%')���� ���� ���5
������������"��%������)%�'���� �������������� ���5

�>�������

�
��=�=8���������

�	>?�
��8�7@8��:�7:�
�
9�7=�	;

7
9��:��
����A
7�?�<
<
�
�
<

�
��=�=8�7:�
�
9�7=�	;�
�7
9�����
����A
7�?�<
<
�
�
< 333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCD

���������	
������ ��������������������������������������������� ���
�����	
�������	���������������	������ ������� ���

�������	
���������	��
������� ������������������ ���
����� ��� ����������������������������������������������������������������������� ��!
�����"��	������ ����������������������������������������������������� ��#
����� ����������������������������������������������������������������������������� ��#
������$ ����������������������������������������������������������������������� ��%

��
����	���������������	������ ������������������ ��%
���������	���������������	������ ������������������ ��%

�
�=����

�	>?������� 3333333333333333333333333333333333333333333 BCE
����� � ����������������������������������������������������������������������� ��&
�����	��
������	���� �	
�
���'(��
���
� ����	����� ��� ��������������������������������������� ��)
�����	�� �������	
�����	��	���
� ����
�	��� ��� ��������������������������������������������������������������� ���*

�89�8�	
��	6�7>��7� 333333333333333333333333333333333333333333333 BCBD
���
�"�����+	
�� ������������������������������������������������� ����
������ ���+	��������	����� 	�����������
���������� ����������������������������������������������������������������� ���,
���
�"������	�����	���
����
�����	��� ��� �������������������������������������������������������� ���,
����������	��	�������	����"� ������������������������� ���,

� �������	�� ��	�����������
������'(��	�����������	��� �� ����������������������� ���,
����������	��	��
�����	����� ����������������������� ����
��
�'����	������� �������������������������������������������������� ����
���
�"������	�������	�������
�
�����'	�����	��� �� ������������������������������������������ ����
������	��"�+��	����������	�� ��� ������������ ����
��������	�������	��������'	��$��� �������������� ����
����	��
���	����� ������������������������������������������ ����

�
��=�=8�7:�
�
9�7=�	;�
�7
9��� 3333333333333333333333 BCBF
�
���������-	�+������	����
��("���� ������� ���!
��
��("����	���(��� ����	��.� ���
�������	
��	
������	������ ���������������������������������� ���#

���	
������ ���������������������������������������������������������� ���&

	�@����
7�	=8����=��8	=8
7:�
�
9�7=�	;�
�7
9��� 333333333333333333333333333333333333333 BCDG

�/("	��
�/������ ��������������������������������������������������� ���*
��������	��	����� ������������������������������������������������ ���*
���������	��0������	
��	����"��
������������+��	������� ���������������������������������� ����
�+�� ��$	�	�������� �������������������������������������������� ����


����INDICE

USO DEI COMPONENTI COMUNI
ENDOTERMICI

USO E APPLICAZIONI DEL CARRELLO ELEVATORE
ENDOTERMICO ................................................................... 1-2

NOTE GENERALI ........................................................... 1-2
IMPIEGO NORMALE DEL CARRELLO ELEVATORE ... 1-2
AMBIENTE DI LAVORO E CONDIZIONI AMBIENTALI . 1-4
STABILITÀ ....................................................................... 1-5
CIRCUITI INDUTTIVI ...................................................... 1-6
SALDATURE ................................................................... 1-6
PORTATA DEL CARRELLO ........................................... 1-7
TRASPORTO DEL CARRELLO ...................................... 1-7
SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO .............................. 1-7

DESCRIZIONE COMPONENTI COMUNI ............................ 1-8
SEDILE ............................................................................ 1-8
ETICHETTE E SIMBOLI CONVENZIONALI PER LA
MOVIMENTAZIONE DEI CARICHI ................................. 1-9
TIPI DI COMANDO PER LA MOVIMENTAZIONE DEI
CARICHI ........................................................................ 1-10

INSTALLAZIONI DI SICUREZZA ....................................... 1-12
CINTURE DI SICUREZZA ............................................ 1-12
DISTRIBUTORE IDRAULICO E IMPIANTO DI
SOLLEVAMENTO ......................................................... 1-13
GRIGLIE ANTI CESOIAMENTO E GRIGLIA
REGGICARICO ............................................................. 1-13
PROTEZIONE CONDUCENTE ..................................... 1-13
PERNO POSIZIONAMENTO E DISPOSITIVO
ANTISFILAMENTO FORCHE ....................................... 1-13
DISPOSITIVO SPEGNIMENTO MOTORE ................... 1-14
SCONNESSIONE BATTERIA ....................................... 1-14
FINE CORSA CARRELLINO PORTA FORCHE ........... 1-14
COLLARI MARTINETTI LATERALI .............................. 1-14
TIRANTI CATENE ......................................................... 1-14
SERRATURA COFANO ................................................ 1-14

USO DEL CARRELLO ....................................................... 1-15
AVVERTENZE OBBLIGHI E PROIBIZIONI .................. 1-15
AVVERTENZE SUI RISCHI RESIDUI NELL'USO DEL
CARRELLO ................................................................... 1-16
PRIMA DELL'USO ......................................................... 1-18

AVVIAMENTO E GUIDA DEL CARRELLO ...................... 1-20
CHIAVE DI AVVIAMENTO ............................................ 1-20
OPERAZIONI PER L'AVVIAMENTO ............................ 1-20
NOTIZIE GENERALI PER LA GUIDA DEI CARRELLI . 1-21
VELOCITÀ E FRENATURA .......................................... 1-22
USO DEI COMANDI NELLA GUIDA ............................. 1-23
INVERSIONE DEL SENSO DI MARCIA ....................... 1-23



IV

�����© BT Industries AB I RUS SK����� �����
���!��%��������!"��%�/��#������� ���� ���*
%')���������!#�6���%���8#� ����������������������� ���.
��)�����!����6 ����������������������������������������������������� ���.
"�����������%%��6�"�!���� ����������������������� ���1
"�����������%����"�!���� ������������������������� ���1
)���"#������/�"���������
�#��������!�%����� ��������������������������������������������� ���2


�����H����	>��< 222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCDI
���������&������/����6 ������������������������������� ���3
��6%�#�/�����!�"�� ���������������������������������������������� ���3
�!#��%���/��������!#����' ���������������������������� ��54
��6%�#�/�����!�!#����'� ���������������������������������� ��54


�����	@������	�	����� 222222222222222222222222222 BCJD
������)�$���"�"���%�� ����������������������������� ��5�

��
����:?	��	�	<
���	��
����� 2222222222222 BCJJ
#"��%�-+���� �������������������������������������������������������� ��55
������!�!'�'���-��/����9:;<= ��������������� ��55
��"��%���)������/�)%�/�#��� ��������������������� ��55
)!#�%���!'�'���/�/��� ������������������������������ ��5*
��"��%���!'�'���-��/��� ���������������������������� ��5,


����	��	�� ������	�������� ����������������������������� ���,
�
1��+	���� ������������������������������������������������������������� ���,
$������	
���������	������ ������������������������������� ����
'����	���	����	����	�+$����� ����������������������� ���#
'����	��	��� �����'	������ ����������������������������� ���#
'����	��	��
�� ������������������������������������������������������� ���%
'����	�	��
�� ���������������������������������������������������������� ���%
�2�� ��	��������	���������������
������ ������������������������������������������������������������������������� ���&

<�	=��6?=����	6���
< 3333333333333333333333333333333333333333 BCDH
���������	
������	����� ����� ���������������� ���)
�� ������	��� ���	��	��� ������������������������������� ���)
�� ������	��� ��� ������������������������������������������������ ��,*
�� ������	��� ���	����3� � ����������������������������� ��,*

����
7�	=8�7:�
�
9�7=�	;�
�7
9��� 3333333333333333 BCID
��
��("����	
��	
�������� ������������������������������� ��,�

�
�JK�	=8���=7���
���=7
78L�	6���8 3333333333333 BCII

� �����	����� �������������������������������������������������������� ��,,
 
3	0/��� ������������������������������������������������������������������� ��,,
"��
����	��0�� �������������������������������������������������������� ��,,

�����	 
3 ����������������������������������������������������������������� ��,�
��
45����	 
3 ���������������������������������������������������������� ��,!

���������

�	>?�������

7@8
�8?	;�
��
����	=� 3333333333333333333333333333333333333333 BCIM
����� ����	���������	� ���	��� ��	��	����� �� ��,)

���A
7�?=8�<
�
�: 33333333333333333333333333333333333333333333333333 BCNG
��������� ���������������������������������������������������������������� ���*
�����	����� ���������������������������������������������������������� ���*
(�����	����� ������������������������������������������������������� ���*
�+���	� �'�	��0� ��� ������������������������������������������� ���*
�
�'������	(����'������ ��������������������������������� ���*
� ������	����� ���������������������������������������������������� ����
��0����	�����	6	������������	������
������������ ����������������������������������������������������������� ����

��� �����	��0������	����� ����������������������� ����
(�����	 
3	������ ��������������������������������������������� ����

�8?�	=?�;����L8����A
7�?�?�
<
�
�
7 33333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCNI

9�7���?=8�9��=��8	=8 333333333333333333333333333333333333333333333333 BCFG
������ ���+	��������
����� �������������������������������������������������������������������������� ��!*
��	�����������	���������� ������������������������������ ��!*

��� �����	��� �� ��������������������������������������������������� ��!,
���������	��� ��	��
�������� ��������������������������� ��!�

�
	��
���89�8�	
��	8L�7>��7: 3333333333333333333333 BCFF

�
8�6 33333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCFO
���
�"���$	��0����	�	�� ��� ���������������������������� ��!#
����������	������	
��	�+���	�� ��� ������������� ��!%
��$��������	�����	����	�� ��� ��������������� ��!%
�� �����	
�����	
��	���������

�������� ���������������������������������������������������������������� ��!%

976@�	�������� 333333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCFE
��� �������	���������������	������ ���������� ��!&
�+�����	������ ������������������������������������������������������ ��!)
����� �	����"� ������������������������������������������������������� ��!)
������ �	��"�������	
� �����'
������ ������������������������������������������������������������������������ ��!)

�����������	�����������
���=��������:�	�<���

��H��	����������� 2222222222222222222222222222222222222222222222 BCJK
�!#��%������)%���������%��
����#������� ���������������������������������������������������������� ��53

���>����	���������>�	�>����A 222222222222222222222 BCLG
���� ������������������������������������������������������������������������� ��*4
���#���)%�/�#��� ������������������������������������������������ ��*4
#�6��&�!����!��'�%�����)%�/�#��� ������ ��*4
���������!�����8���#�� ������������������������������������� ��*4
��6���&�!����!%������!�)������ ������������� ��*4
"�-�)%�/�#��� ��������������������������������������������������� ��*�
)������-��)%�/�#����>�#���%�)�6����
!�!#��-�%"�-!�� ������������������������������������������������� ��*�
"�%�����)������/�)%�/�#��� �������������������� ��*�
#�6��&�!����!��'�%����
!�!#��-�"�#�����!'�'���-��/��� ���������� ��*�

�����������	���:�	���>���A	���������>�
�>����A 222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCLJ


��M�����	����������� 222222222222222222222222222222222222 BCFG
/�)��%��&�!���")0��������)%������,4
��&#- �������������������������������������������������������������������������� ��,4
��#����%�� ����������������������������������������������������������� ��,5
��0�#���%������ �!"���#�$�� ������������������������� ��,*

�������;	����������A	
�
����
������	��<�
������ 2222222222222222222222222222222 BCFF

����� 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCFN
��!"�&��������"�!�!#�
�)%������! ������������������������������������������������������ ��,.
")0����#��������)��������-
�)%������ ���������������������������������������������������������� ��,1
���#���������#-����! ��������������������������������� ��,1
!"�$�����-�����������)��
"��%��#�&�!��6���� ������������������������������������������� ��,1

�
����;�:�	�
�����	
�
������������	����������� 2222222222222222222222222222 BCFE
6���������#��������!�%����� ������������������������ ��,2
�+����#������� ��������������������������������������������������� ��,3
���!��%)�#��� ��������������������������������������������������� ��,3
��#������&�!#���#"��%�/����� ��������� ��,3

TRAINO DEL CARRELLO IN AVARIA ......................... 1-24
GUIDA SUI PASSAGGI SOSPESI E SUGLI ELEVATORI 1-
26
GUIDA SULLE PENDENZE .......................................... 1-26
GUIDA IN SALITA ......................................................... 1-27
GUIDA IN DISCESA ...................................................... 1-27
PER UN MIGLIORE UTILIZZO DEL CARRELLO ......... 1-28

MOVIMENTAZIONE DEL CARICO ................................... 1-29
NOTE GENERALI SUI CARICHI .................................. 1-29
MOVIMENTAZIONE DEL CARICO A TERRA .............. 1-29
STIVAGGIO DEL CARICO IN PILA .............................. 1-30
PRESA DEL CARICO DA UNA PILA ............................ 1-30

PARCHEGGIO  DEL CARRELLO ...................................... 1-32
REGOLE PER IL PARCHEGGIO ................................. 1-32

SERBATOIO E RIFORNIMENTI ........................................ 1-33
SERBATOIO COMBUSTIBILE ...................................... 1-33
BOMBOLA  GPL ........................................................... 1-33
RIFORNIMENTO   GASOLIO ........................................ 1-33
ALIMENTAZIONE GPL ................................................. 1-34
RIFORNIMENTO GPL .................................................. 1-35

MANUTENZIONE DEI COMPONENTI
COMUNI

AVVERTENZE GENERALI ................................................ 1-37
MONTAGGIO DI ATTREZZATURE  O  FORCHE AL
VEICOLO ....................................................................... 1-39

MOTORI ENDOTERMICI ................................................... 1-40
GENERALITÀ ................................................................ 1-40
RODAGGIO DEL MOTORE .......................................... 1-40
MANUTENZIONE DEL MOTORE ................................. 1-40
CAMBIO DELL'OLIO E FILTRO ................................... 1-40
TIRANTERIA ................................................................. 1-40
SUPPORTI MOTORE ................................................... 1-41
MOTORI DIESEL - SPURGO ARIA IMPIANTO
INIEZIONE ..................................................................... 1-41
CONTROLLI NEI MOTORI DIESEL ............................. 1-42
MANUTENZIONE DELL’IMPIANTO GPL ..................... 1-42

DATI TECNICI MOTORI ENDOTERMICI .......................... 1-43

GRUPPO DI SOLLEVAMENTO ........................................ 1-50
IMPIANTO IDRAULICO DI SOLLEVAMENTO ................ 1-50
MONTANTI .................................................................... 1-50
CONTROLLO DELLE FORCHE ................................... 1-53
RITIRO DELLA FORCA DAL SERVIZIO ....................... 1-54

CONTROLLO INSTALLAZIONI DI SICUREZZA .............. 1-55

RUOTE ............................................................................... 1-56
SICUREZZA DI CERCHI E RUOTE .............................. 1-56
SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO
PER SOSTITUZIONE DEI CERCHI GOMMATI ........... 1-57
COPPIE DI SERRAGGIO RUOTE ................................ 1-57
ISTRUZIONI SPECIALI PER GOMMATURA
PNEUMATICA ............................................................... 1-57

MANUTENZIONI  PARTICOLARI ..................................... 1-58
STIVAGGIO DEL CARRELLO ...................................... 1-58
LAVAGGIO DEI CARRELLI .......................................... 1-59
SEDILE CONDUCENTE ............................................... 1-59
CONTROLLO E PULIZIA SERBATOIO
COMBUSTIBILE ............................................................ 1-59



V

© BT Industries AB RUS SKI ����� ����� �����


���������
�����������	�����������

���������	OB2P 222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCNB
)"���#������#�6��&�!��
�!��'�%���� �������������������������������������������������������� ��.�


���������	OB2�P 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCND
��#��%��-�#�6��&�!�/��!��'�%���� �� ��.�


���������	OB2QP 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCNJ
��#��%��-�#�6��&�!�/��!��'�%���� �� ��.5


���������	OB2RP	C	������ 2222222222222222222222222222222222 BCNL
�)����#����%�� ������������������������������������������������������ ��.*
�����&����!��!#�� �������������������������������������������� ��.,


���������	OB2�P	C	�
����;�:�
��
������A 222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCNN
!"�$��������!"�������)��
��"-����+�!��)- ����������������������������������������������� ��..
!"�$��������!"�������)��
���'�(��+�!��)-�!�%-!���
!)��'������%���� ��������������������������������������� ��.1
!"�$��������!"�������)��
�'�%���/�"���%)!#%� ���������������������������� ��.1
!"�$��������!"�������)�����)�/
�!"���%��������)�/� �������������������������������� ��.2


���������	OB2SP	C	������	�	������
��<�
������ 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 BCNI
�!"���%��������������"�!�!#� ��������� ��.3
#�6��&�!����!��'�%���������� �������������� ��1�
!#�#&����"�!�!#��""���&�/
"���)-%���� ����������������������������������������������������� ��1�

���
���������

���
���PB3�Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCOB
������"��	(�����	
�"��	������ ������������������� ��#�

���
���PB3�Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCOD
������3��	(����� ����������������������������������������� ��#�

���
���PB3?Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCOI
������3��	(����� ����������������������������������������� ��#,

���
���PB3LQ�C������@8	��7
 33333333333333333333333333333333 BCON

���4�����	��� �� ��������������������������������������������������� ��#�
�7���	
��� �������� ������������������������������������������� ��#!

���
���PB3�Q�C�976@�	8�78�9=8 33333333333333333333333333333 BCOO
�� �����	������	
��	
����	��
�����

�������� ������������������������������������������������������������������ ��##
�� �����	������	
��	
����	��
��������
�������+	��$�����	� �����+�	������ � ��#%
�� �����	������	
��	3�������� ����������������������� ��#%
�� �����	������	��	��"���(	'����

�	����� �������������������������������������������������������������������� ��#&

���
���PB3Q�C��8���

���89�8�	
��	><��6�
< 3333333333333333333333333333333333333333 BCOH


�������	���
�"��������	
��� ����������������������� ��#)
(�����	
��� ������������������������������������������������������������� ��%�

��������'(��	������	��"����

���������� ������������������������������������������������������������� ��%�

�����������A	������ 22222222222222222222222222222222222222222 BCNG
#�6��&�!����!��'�%����
 ���#��&�!�+�!�!#��- ������������������������������������ ��.4

88���=?�>��:��;< 333333333333333333333333333333333333333333333333333 BCOG
(�����	� �������+��	"���� ������������������������������� ��#*

�
��=�=8�@�8?=R=?�>?�������
�����

�
�=����7	>?������� 3333333333333333333333333333333333333333333333333 D3D

@�8?=R=?�;�����=�7
9��� 33333333333333333333333333333333333333333333 D3I
����� � ����������������������������������������������������������������������� ��,

������'���	����� ������������������������������������������������� ��,

��� 	������ ��� ����������������������������������������������������� ��,
� ����������	��������	'������� ���������������������� ���
0������	�
���"�� ����������������������������������������������������� ���
������ �� ������������������������������������������������������������������ ��!
�� ��� �������������������������������������������������������������������������� ��%
� ���8� ������������������������������������������������������������������������ ��%

���	��������	9:;<=>?@ABC ��������������������������������������� ��%

��� � ��������������������������������������������������������������������������� ��&

���	����	'����	��	��4
���
��������	9D<>?EAD>F:AD	:?EG=DC �������������������������������������� ��&
���'
��� ��+	����� �������������������������������������������� ��)
���������	��
���	����� ����������������������������������� ��)
�
���0����	�� ���"�	��
���
� ����	����� ��� ������������������������������������� ���*


���������	�
����;�:�
����?	�����

�
�����	������:�	����? 2222222222222222222222222222222222 D2D

������:�	�<�:	@������ 222222222222222222222222222222222222 D2J
���!� �������������������������������������������������������������������������� ��5
"�������"��%����� ������������������������������������������������ ��5
"�����-+���#� ��������������������������������������������������� ��5
 ���#���-+������"��%����� ������������������������� ��*
8���$���"�����(&�#���+ ������������������������������������ ��*
"����-����"���������#�� �������������������������� ��,
����%�����! �������������������������������������������������������� ��1
�%��%+�!�/��� ������������������������������������������������������ ��1
�-&�/������#������"��%�����
)%�'�����9?@�ABCBAD= ������������������������������������������������ ��1
"�)��� �������������������������������������������������������������������������� ��2
�-&�/�"�����(&�������"��%�����
)%�'������������%+�������9BEFG	HIBG��I@	
�J?@EI	I�	= ������������������������������������������������������������������� ��2
!�!#����!���&�(��+!��"�)���( ��������������������� ��3
#��-#�����-�����#��/�#!��� ������������ ��3
!"�$�����-���/��-��"��%�����
)�������"����%�����/���� ������������������������� ���4

APPENDICI MANUTENZIONE

APPENDICE (1.A) .............................................................. 1-61
MANUTENZIONI AGGIUNTIVE IN RODAGGIO .......... 1-61

APPENDICE (1.B) .............................................................. 1-62
TEMPI DI MANUTENZIONE ......................................... 1-62

APPENDICE (1.C) .............................................................. 1-63
TEMPI DI MANUTENZIONE ......................................... 1-63

APPENDICE (1.J) - ATTREZZATURE .............................. 1-64
PROLUNGHE FORCHE ............................................... 1-64
ATTREZZATURE VARIE .............................................. 1-65

APPENDICE (1.K) - VERSIONI SPECIALI ....................... 1-66
VERSIONE SPECIALE PER AMBIENTI POLVEROSI . 1-66
VERSIONE PER AMBIENTI FILAMENTOSI ................ 1-67
VERSIONE PER CONCERIE ........................................ 1-67
VERSIONE PER CIRCOLAZIONE SALTUARIA .......... 1-68

APPENDICE (1.L) - SEDILE CON CINTURA
DI SICUREZZA .................................................................. 1-69

USO DELLA CINTURA DI SICUREZZA ....................... 1-69
MANUTENZIONE DELLA CINTURA ............................ 1-71
RISCHI RESIDUI IN CASO DI ROVESCIAMENTO
LATERALE .................................................................... 1-71

IMPIANTO ELETTRICO .................................................... 1-60
MANUTENZIONI ELETTRICHE ................................... 1-60

USO DEI COMPONENTI
SPECIFICI �����

DESCRIZIONE PARTI PRINCIPALI .................................... 2-2

DESCRIZIONE COMPONENTI DEI CARRELLI ................. 2-3
SEDILE ............................................................................ 2-3
PANNELLO STRUMENTAZIONE ................................... 2-3
CRUSCOTTO .................................................................. 2-3
CENTRALINA ELETTRONICA ....................................... 2-4
FUNZIONE DEGLI INTERRUTTORI .............................. 2-4
INDICAZIONI DEL CRUSCOTTO ................................... 2-5
VOLANTE ........................................................................ 2-7
CLACSON ....................................................................... 2-7
LEVA COMANDO INDICATORI DI DIREZIONE (opz.) .. 2-7
PEDALIERA .................................................................... 2-8
INVERSORE DI MARCIA AL VOLANTE
(versione alternativa) ....................................................... 2-8
PEDALIERA BASCULANTE ........................................... 2-9
APERTURA COFANO MOTORE ................................... 2-9
COMANDI SPECIFICI PER LA MOVIMENTAZIONE
DEI CARICHI ................................................................. 2-10



VI

�����© BT Industries AB I RUS SK����� �����
����������	��	��+�� ����	��������� ��������������� ���*

����������	����� ���������������������������������������������� ���*
�
���"	
��������'	����� ����������������������������������� ���*
�(�����	����� �������������������������������������������������������� ����
�������������	�������� ������������������������������������� ����
�����������	������ ������������������������������������������������ ����
�����	 
3 ���������������������������������������������������������������� ����
����	 
3	������ ������������������������������������������������� ����

@�8?=R=?�6��89�8�	
��	6�7>��7� 33333333333333333333333 D3BI
���
�"������	�������	�������
�
�����'	�����	��� �� ������������������������������������������ ���,
������	����������	�� ���
���	�����������	�������� ������������������������� ���,
�(����+	�
���" ������������������������������������������������������� ���,
��������	������� �������������������������������������������������� ����
����	��
��� ����������������������������������������������������������� ����
��������	�������	����������
��$��� �������������������������������������������������������������������������� ����
���
�"������	
��� ����������������������������������������������� ����

96���	;��8?�	=?�;�?������8�=��=�:
7:�
�
9�7=�	;�
�7
9��� 333333333333333333333333333333333333333 D3BF

������0���"�+	������ ��������������������������������������������� ���!
�+�����+	������ ���������������������������������������������������� ���!
����������	
�������� �������������������������������������� ���!
�����	� �"��	
��	)*H	���"��� ������������������������������� ���!
������	���������������
������ ������������������������������������������������������������������������� ���#
���������	���������������
������������	������ ������������������������������������������ ���%
$���+	"�
 ������������������������������������������������������������������ ���&
����	���������	�����	
��
��������	������ ������������������������������������������������������� ���&

�!#�+!#%�)����!������
")0��� �������������������������������������������������������������������� ���4
���&�+�#��� ����������������������������������������������������� ���4
"�����(&�#����!#��&�/
#���� ��������������������������������������������������������������������� ���4
�%���+�-+�#��� ����������������������������������������������� ����
/�)�!#�#�&�!���#��'���� ��������������������� ����
��&���)%�'������#������� ��������������������������� ����
!�!#���7����#�(������
!'�'�����/����9:;<= ����������������������������������������� ����
���#�����!'�'�����/��� ������������������������������ ����

�
����;�:�	�����?���	
�	����
������
��<�
������ 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2BJ
��$�%-��/����&�#�������"�!�!#�
)�������#���!�%����� ������������������������������������������ ���5
���$��")0���-6
$����)�%���&#- �������������������������������������������������� ���5
�%���+�-+�%-��(&�#��� ����������������������������������� ���5
�����#����������#��+���#���� ������������ ���*
��"����"#� ����������������������������������������������������������� ���*
��#-���#�'�����")0���+�$�"� ������������� ���*
���������"�!�!#� ������������������������������������������� ���*

������:�	�����������	���:�
@��������	�	����� 222222222222222222222222222222222222222222222 D2BF
#����&����)��#�8���$�� ���������������������������������� ���,
#����&���!�#�6��&�!�����)���-�� ������������� ���,
!#��)��#�-�����- ����������������������������������������������� ���,
������������)&�/�"�6)�
!�"%�#��34K ����������������������������������������������������� ���,
������-��#��������!�%����� �������������������������� ���.
#�6��&�!����)���-��)��
!#��)��#�/��#��������!�%����� ��������������� ���1
���!��%&�-+��#-�� ��������������������������������������� ���2
#&��������"��������(�%
)���")0�����#������� ������������������������������������� ���2

�����������	�����������
�
����;�:�	����?	�����

��HA	���; 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2BI

���>���� 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2BI
#"��%�-+�8���#��)��
)������/�)%�/�#��� ���������������������������������������� ���3
�������%��#���#�� �������������������������������������������� ���3
��#������%�����!���%�)%�/�#��� �������������� ���4
)��%�6��')�(��+�'�)�!#� ��������������������� ���4

����	���:���A 222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2DB
%�)���-+�8���#� ����������������������������������������������� ����
$�����-+�8���#�
"��)%���#����+�&�!#�� ������������������������������� ����

>������������A	���������A 22222222222222222222222 D2DD
�������8���#����
#���!��!!���/���!�� �������������������������������� ����
"�%������"�#����+���&�!##-
!�!#��- �������������������������������������������������������������������� ���5
��#����#���!��!!���/���!�� �������������� ���*


������A	���������A 222222222222222222222222222222222222222 D2DL
"��%)�+��/��/�# ����������������������������������������������� ���*
/�)��%��&�!��+�)%�/�#��� ������������������������������� ���*

�������@�8?=R=?�>?�������
�����

7@8
�8?	8 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3BH

<
�
�: 33333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3BH

� ����+	0� ���	��0������	����� ��������������� ���)
�����	���5	����� ����� ����������������������������������� ���)
������ �	� �����	���������
� �'� ��������������������������������������������������������������������������� ���*
��
 �����	�� ������'	���
� ��� ���������������������� ���*

L8�	
����	��67�	=� 333333333333333333333333333333333333333333333333 D3DB
��������+	0� ��� ��������������������������������������������������� ����
����
�+	��� 8���+
"����"	������� �������������������������������������������������������� ����

�:��
����=?�6���87
�
7�� 333333333333333333333333333333333 D3DD
�+���	0� ���	�

����������	� �'� ���������������������������������������������� ����
������ �	�������	�
"������	������ ����������������������������������������������������� ���,
������ �	
����������	� �'� ������������������������� ����

��87
�
7����
�
	� 333333333333333333333333333333333333333333333333 D3DN
'�������	
����� �������������������������������������������������� ����
������ ���+	���� ����������������������������������������������� ����

DISPOSITIVO ACCELERAZIONE DI
SOLLEVAMENTO ......................................................... 2-10
PEDALE FRENO DI SERVIZIO .................................... 2-10
INTERRUTTORE FRENO DI STAZIONAMENTO ........ 2-10
FRENO DI EMERGENZA ............................................. 2-11
FRENATURA IDROSTATICA ....................................... 2-11
AVVIAMENTO DEL CARRELLO .................................. 2-11
IMPIANTO GPL ............................................................. 2-12
FUNZIONAMENTO A GPL ........................................... 2-12

INSTALLAZIONI SPECIFICHE DI SICUREZZA ............... 2-13
FINE CORSA DI SICUREZZA  DEI
CARRELLINI PORTA FORCHE .................................... 2-13
COLLARI DI RITEGNO DEI MARTINETTI
DI SOLLEVAMENTO DEI MONTANTI ......................... 2-13
PULSANTE DI EMERGENZA ....................................... 2-13
CONNETTORE BATTERIA ........................................... 2-14
SERRATURA COFANO ................................................ 2-14
TIRANTI CATENE DI SOLLEVAMENTO ...................... 2-14
CINTURE DI SICUREZZA ............................................ 2-14

DATI FONDAMENTALI DEL CARRELLO ........................ 2-15
TARGA IDENTIFICATRICE .......................................... 2-15
TARGA DELLE PORTATE ............................................ 2-15
GOMMATURE STANDARD .......................................... 2-15
LARGHEZZA DEI CORRIDOI DI STIVAGGIO A 90° .... 2-15
DIMENSIONI DEI CARRELLI ....................................... 2-16
DATI STANDARD DEI CARRELLI ................................ 2-17
PERNO DI TRAINO ...................................................... 2-18
PUNTI DI AGGANCIO PER IL
SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO ............................ 2-18

MANUTENZIONE DEI COMPONENTI
SPECIFICI �����

GENERALITÀ .................................................................... 2-19

MOTORI ............................................................................. 2-19
FILTRO COMBUSTIBILE DEI MOTORI
DIESEL .......................................................................... 2-19
CINGHIA VENTOLA ...................................................... 2-19
CONTROLLO LIVELLO OLIO MOTORE ..................... 2-20
RABBOCCO LIQUIDO REFRIGERANTE ..................... 2-20

GRUPPO  ASPIRAZIONE ................................................. 2-21
FILTRO ARIA ................................................................ 2-21
PREFILTRO A CICLONE .............................................. 2-21

TRASMISSIONE  IDROSTATICA ..................................... 2-22
CAMBIO DEL FILTRO E OLIO TRASMISSIONE ......... 2-22
CONTROLLO DELLE TENUTE E
PULIZIA DELL’IMPIANTO ............................................. 2-23
CONTROLLO DEL LIVELLO OLIO
TRASMISSIONE ........................................................... 2-24

MOTORI  DI TRAZIONE .................................................... 2-24
GRUPPO TRAZIONE .................................................... 2-24
MOTORE IDRAULICO .................................................. 2-24



VII

© BT Industries AB RUS SKI ����� ����� �����
'�����	
��� �	6	
 ����+	
��� 	6	���'
��� ��+
����� ������������������������������������������������������������������������ ����

9�7���?=8�9��=��8	=8 333333333333333333333333333333333333333333333333 D3DF
������ ���+	����� ����������������������������������������������� ���!
� �'	�����������	���������� ����������������������������� ���!
��	�����������	���������� ������������������������������ ���#
������	�����������	���������� ���������������������� ���%
������ ����	�������	�� ���	��� �
���� ��� ���&

�
	��
��@�8?=R=?�8L
�89�8�	
��	8L�7>��7: 3333333333333333333333333333333333333333333 D3DE

L8�	
�����=��8	=� 3333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3DH
�� ������	�������� ������������������������������������������������ ���)
������ �	����"�������	�������
������	
��� 5���"�	�������� ������������������������� ���)

��9�: 33333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IG
�����	���������	������ ����������������������������� ��,*
������ �	�I�� �������������������������������������������������������� ��,*
��� ��������	�I��	
��
$�����	������ ����������������������������������������������������������� ��,�

88���=?�>��:��;< 333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IB
������� ������������������������������������������������������������������������ ��,�
� �������+	��������	
��� ����������������������������������� ��,�
�
���������	6	
�����������
�������
���"� �������������������������������������������������������� ��,,

"��%)�-��"�)����>���!�����#��>�!�!#����!
��&�(��+!��"�)���( ����������������������������������������� ���*


��M�����	����������� 222222222222222222222222222222222222 D2DF
/�)��%��&�!��+����"�� �������������������������������������� ���,
��!��)���")0���/
���)%���� �������������������������������������������������������� ���,
��&#- �������������������������������������������������������������������������� ���.
!���-%�����")0���/����)%���� ��� ���1
/�)��%��&�!����#���"�%)-
������(��6�$����)�% ��������������������������������� ���2

�������;	�
����;�:�	�����?���
����
�����A	��<�
������ 22222222222222222222222222222222 D2DE

������?	�<�� 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2DI
����%���"��%����� ��������������������������������������������� ���3
��#�����"�#����+���&�!#���!�!#��-
/�)��!���#�������� ������������������������������������������ ���3

�����< 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JG
!6����#����+�!�!#��- ������������������������������ ��54
��#����#���% ��������������������������������������������� ��54
��������%�����#���%
)������!��%����#������� ������������������������������� ��5�

�����������A	������ 22222222222222222222222222222222222222222 D2JB
��������#�������#���� ����������������������������������� ��5�
 ���#��&�!������#�������"����� ����������� ��5�
"��)�"��')�����>�"#��$���#�-
������"�����(&�#��� �������������������������������������� ��55


��������A	
�
������������
�����������

�����


���������	OD2P 222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JL
���#���������#-���#�/�%���� ������������������� ��5*


���������	OD2�P 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JF
)"���#������#�6��&�!��
�!��'�%�����"������#�� ������������������������������ ��5,


���������	OD2�P 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JN
��#��%��-�#�6��&�!�/��!��'�%���� �� ��5.


���������	OD2TP 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JK
��#��%��-�#�6��&�!�/��!��'�%���� �� ��51


���������	OD2�P 222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JE
!"�$�8���$�����!����
/�!#+�!����� ��������������������������������������������������������� ��52


���������	OD2UP 222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JE
��!!���#������% ������������������������������������������������ ��52


���������	OD2�P 22222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2JI
�#�����$�� �������������������������������������������������������������� ��53


���������	OD2VP 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2LG
!6����!%�#�#����+�!�!#��- ��������������������� ��*4


���������	OD2RP	C	�
����;���
����������� 2222222222222222222222222222222222222222222222222222222222222 D2LB
")0����#��������!������+ ������������������������� ��*�

���
�:������:
�����

���
���PD3�Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IN
��$��������	����� ����������������������������������������� ��,�

���
���PD3�Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IF
������"��	(�����	
�"��������� ������������������� ��,!

���
���PD3?Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IO
������3��	(����� ����������������������������������������� ��,#

���
���PD3�Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IM
������3��	(����� ����������������������������������������� ��,%

���
���PD38Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IE
���������	�
���0������	����
��� �'�� ��������������������������������������������������������������������� ��,&

���
���PD3RQ 33333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IE
��������	������ ��������������������������������������������������� ��,&

���
���PD3�Q 3333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3IH
����� ������ ����������������������������������������������������������� ��,)

���
���PD3=Q 333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333333 D3NG
� �����	�����	������
����� ����	������ �������������������������������������������������� ���*

���
���PD3LQ�C�976@�	8�9��=��8	=� 333333333333333333333 D3NB
���������	���������������
������	��������� ����������������������������������������������������� ����

PEDALI  DI  MARCIA - ACCELERATORE - PEDALIERA
BASCULANTE ............................................................... 2-24

GRUPPO DI SOLLEVAMENTO ........................................ 2-25
DISTRIBUTORE IDRAULICO ....................................... 2-25
CIRCUITO IDRAULICO DI SOLLEVAMENTO ............  2-25
MONTANTI ...........................................................................
2-26
LUBRIFICAZIONE DEL GRUPPO
DI SOLLEVAMENTO .................................................... 2-27
TUBAZIONI IDRAULICHE MARTINETTI
DI BRANDEGGIO ......................................................... 2-28

CONTROLLO INSTALLAZIONI

SPECIFICHE DI SICUREZZA ............................................ 2-28

GRUPPO STERZO ............................................................ 2-29
COMANDO STERZO .................................................... 2-29
CONTROLLO DELLE TENUTE E
PULIZIA DELL'IMPIANTO IDROGUIDA ....................... 2-29
FRENI ............................................................................ 2-30
SCHEMA IMPIANTO FRENO ....................................... 2-30
CONTROLLO DEL FRENO .......................................... 2-30
SBLOCCO DEI FRENI PER IL TRAINO
DEL CARRELLO ........................................................... 2-31

IMPIANTO ELETTRICO .................................................... 2-31
BATTERIA ..................................................................... 2-31
PANNELLO COMPONENTI ELETTRICI ...................... 2-32
AVVERTENZA - POTENZIOMETRI E
MICROINTERRUTTORI ................................................ 2-33

APPENDICI MANUTENZIONE
 �����

APPENDICE (2.A) .............................................................. 2-34
COPPIE DI SERRAGGIO ............................................. 2-34

APPENDICE (2.B) .............................................................. 2-35
MANUTENZIONI AGGIUNTIVE IN RODAGGIO .......... 2-35

APPENDICE (2.C) .............................................................. 2-36
TEMPI DI MANUTENZIONE ......................................... 2-36

APPENDICE (2.D) .............................................................. 2-37
TEMPI DI MANUTENZIONE ......................................... 2-37

APPENDICE (2.E) .............................................................. 2-38
SPECIFICHE OLI E GRASSI ........................................ 2-38

APPENDICE (2.F) .............................................................. 2-38
PESO CARRELLI .......................................................... 2-38

APPENDICE (2.H) .............................................................. 2-39
RICICLAGGI .................................................................. 2-39

APPENDICE (2.I) ............................................................... 2-40
SCHEMA IMPIANTO LUCI ........................................... 2-40

APPENDICE (2.J) - ATTREZZATURE SPECIALI ............ 2-41
SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO CON CABINA ..... 2-41



VIII

�����© BT Industries AB I RUS SK����� �����

9
9	�<��
�=�
7�9	��=8�

����� ����������������������������������������������������������������������������� ��#

�2�� ��	������$ ������������������������������������������������� ��%

����	
����������	�����

��	��������	������ �������������������������������������������������� ��&

��
�'����	������� �������������������������������������������������� ����

��
 �����	
� ��� ����������������������������������������������������� ��,,

����� �	�����
�"�����+	
��� ������������������ ��#)


��������	�
���" ������������������������������������������������������ ���

��������	�
���" ���������������������������������������������������� ���*

������'��	� �"�� � �������������������������������������������������� ���
��
�'����	������� ���������������������������������������������������� ��)
��
�'����	������� �������������������������������������������������� ����
��
�'����	������� �������������������������������������������������� ��,�

� ��	��
���������� ��������������������������������������������� ���!

$���+	"�
 ������������������������������������������������������������������ ���&

����	
����������	�����	
��
��������	������ ������������������������������������������������������� ���&
����	
����������	�����

��	��������	������ ������������������������������������������������ ����

�� ������	���
� ��� ���������������������������������������������� ���*

������ ���+	� �' ��������������������������������������������������� ����

INDICE RICHIAMI DA ETICHETTE

SALDATURE ........................................................ pag. 1-6

LIMITE PORTATA MASSIMA ............................ pag. 1-7

PUNTI DI AGGANCIO PER IL
SOLLEVMENTO DEL CARRELLO .................... pag. 1-8

SCONNESSIONE BATTERIA ............................. pag. 1-14

RIFORNIMENTO GASOLIO ............................... pag. 1-33

SEDILE CON CINTURA DI SICUREZZA ........ pag. 1-69

FRENO STAZIONAMENTO ................................. p. 2.4
FRENO STAZIONAMENTO ................................ pag. 2-10

PULSANTE DI EMERGENZA ............................ pag. 2-4
SCONNESSIONE BATTERIA ............................. pag. 2-9
SCONNESSIONE BATTERIA ............................. pag. 2-14
SCONNESSIONE BATTERIA ............................. pag. 2-31

PRESSIONI DI GONFIAGGIO ........................... pag. 2-15

PERNO DI TRAINO ............................................ pag. 2-18

PUNTI DI AGGANCIO PER IL
SOLLEVMENTO DEL CARRELLO .................... pag. 2-18
PUNTI DI AGGANCIO PER IL
SOLLEVMENTO DEL CARRELLO .................... pag. 2-41

LIQUIDO REFRIGERANTE ................................ pag. 2-20

OLIO SOLLEVAMENTO ..................................... pag. 2-22

��<���;	�
����?	A��:���

!%���� ��������������������������������������������������������������������������� ��.

���!���������/���")0���!#� ����������������� ��1

#&���")!�)���������(�%�)���")0���
�#������� ������������������������������������������������������������������� ��2

#��(&�������������#��+
��#���� ���������������������������������������������������������������������� ���*

��"��%���)����� ���������������������������������������������������� ��55

���!��!�����������"�!�!#� ��������������������� ��.3

!#��&�-+�"�����(&�#��� ������������������������������ ��*
!#��&�-+�"�����(&�#��� ���������������������������� ���4

�%���+������"�� ��������������������������������������������������� ��*
#��(&�������������#��+
��#���� ������������������������������������������������������������������������ ��3
#��(&�������������#��+
��#���� ���������������������������������������������������������������������� ���*
#��(&�������������#��+
��#���� ���������������������������������������������������������������������� ��5�

)�%������%�����6 ������������������������������������������������� ���,

���!��%&�-+���%���� �������������������������������� ���2

#&���")!�)���������(�%�)���")0���
�#������� ����������������������������������������������������������������� ���2
#&���")!�)���������(�%�)���")0���
�#������� ����������������������������������������������������������������� ��*�

6��')�(����'�)�!#� ����������������������������������� ���4

/�)��%��&�!�����!� ��������������������������������������� ����



1- 1

I© BT Industries AB ENDOTERMICI SKRUS ���A
7�?�� <
�
�
���>���;

���������>�
�>����A

USO E MANUTENZIONE
CARRELLI

ENDOTERMICI

Ogni indicazione o richiamo citato su questo
Manuale, "destro", "sinistro", "orario",
"antiorario", "anteriore" o "posteriore", è da
intendersi riferito al conducente seduto al posto
di guida.
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USO DEI COMPONENTI
COMUNI ENDOTERMICI

USO E APPLICAZIONI DEL
CARRELLO ELEVATORE

ENDOTERMICO

NOTE GENERALI
Ferme restando le caratteristiche essenziali del
tipo di carrello descritto, la BT Industries AB
S.p.A. si riserva il diritto di apportare le eventuali
modifiche di organi, dettagli ed accessori, che
riterrà convenienti per il miglioramento del prodotto
o per esigenze di carattere costruttivo o com-
merciale, in qualunque momento.

I carrelli BT sono conformi alla Direttiva
"MACCHINE" 89/392/CEE e successivi aggior-
namenti, alla Dirattiva "COMPATIBILITÀ
ELETTROMAGNETICA" 89/336/CEE e suc-
cessivi aggiornamenti.
Si ricorda che la compatibilità elettromagnetica
è riferita ad ambienti industriali e civili normali
(EN 12895); per condizioni particolari contattare
la BT.
I carrelli sono sicuri se utilizzati da personale esperto
e in possesso di tutte le informazioni sull'AMBIENTE
DI LAVORO, come descritto successivamente.

�������� ��	�
��� ���� 
		����

����
��	�

Il carrello elevatore a forche frontali è un mezzo
per la movimentazione e il trasporto di carichi
organizzati in unità singole pallettizzate.
Il prelievo e il deposito dei carichi può avvenire
sia in magazzini a terra che in magazzini a
scansia. Le normali condizioni di impiego del
carrello elevatore a forche frontali e la posizione
normale di guida, sono descritte nella normativa
Europea EN 1726 e nella UNI-ISO 1074.

La configurazione originale del carrello non
deve essere assolutamente modificata
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È severamente proibito il trasporto di persone
sulle forche o sul carrello stesso, ove non siano
installate apposite attrezzature esplicitamente
autorizzate allo scopo.

È obbligo del conducente impedire che le persone
sostino sotto le forche sollevate, o salgano su
di esse.

Il carrello elevatore , rispetta i requisiti di stabilità
richiesti dalle norme CEE citate, è importante
comunque operare e guidare con la dovuta
prudenza, evitando manovre rischiose o azzar-
date (vedi capitolo "USO DEL CARRELLO").

Nell'uso del carrello, l'operatore è tenuto a ri-
spettare le prescrizioni di legge per l'igiene e
sicurezza del posto di lavoro, indossare quindi
tutto quanto richiesto dallo specifico ambiente
di lavoro, come ad es. il casco protettivo, le scarpe
anti infortunistiche, i guanti da lavoro ecc...

Accessori opzionali
A fronte di una analisi dei rischi, eseguita
dall'utilizzatore finale per migliorare il lavoro e
la sicurezza (riferita anche ad ambienti di lavoro
particolari), il carrello può essere dotato di alcuni
accessori opzionali:

- la protezione supplementare al tettuccio
del carrello, per una migliore protezione del
conducente dalla caduta di oggetti minuti.

- la griglia reggicarico (A), utilizzata per mo-
vimentare carichi frazionati la cui altezza
sia superiore all’altezza della spalla-forche;

- luci per ambienti poco illuminati (≤≤≤≤≤32 lux)
- luci rotanti  (luci di emergenza)

Attrezzature
Le attrezzature applicabili al carrello, devono essere
autorizzate dalla BT (vedi "APPENDICE 1.J").
Esse possono essere:

- prolunga forche (B), purchè non superi la
lunghezza standard della forca in dotazione
moltiplicata per 1.6, per la movimentazione
di carichi particolari

- dispositivi vari di presa e movimento del
carico, come la piastra rotante, le pinze per
rotoli, traslatore agganciato, posizionatore
forche o altri.
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Gli organi di manipolazione
del carico
La movimentazione dei carichi è eseguita agendo
sui comandi che governano il sollevamento del
montante, la sua inclinazione avanti e indietro
ed eventuali dispositivi aggiuntivi, per esempio
il traslatore, che può spostare il carico a destra
o a sinistra, la pinza rotante, che può ruotare
un carico rispetto al terreno e altri.
Utilizzando questi comandi, è necessario usare
prudenza e regolare la velocità di esecuzione,
per impedire che bruschi blocchi di manovra,
causino momentanee instabilità del carrello.

Se si desidera limitare la velocità di brandeggio,
rivolgersi al Servizio Assistenza BT autorizzato.
Le principali prestazioni del carrello descritto in
questa pubblicazione sono tarabili, l’ottimizzazione
delle prestazioni in funzione del tipo di lavoro
può essere richiesta in occasione del primo ta-
gliando di controllo al Servizio Assistenza BT
autorizzato.

AMBIENTE DI LAVORO E
CONDIZIONI AMBIENTALI
I carrelli endotermici BT sono costruiti per lavorare
in ambienti normali di lavoro.
L'uso del carrello endotermico, in ambienti chiusi,
è ammesso solo se l'ambiente stesso è adegua-
tamente aerato.

Le informazioni per l'applicazione di tali
dispositivi e altri a listino, sono disponibili
presso il servizio commerciale BT o i centri
di assistenza autorizzati BT.

Versioni speciali
Le versioni speciali devono essere autorizzate  dalla
ditta BT (vedi "APPENDICE 1.K").

_____________________________________________________
CONDIZIONI CLIMATICHE ED
AMBIENTALI NORMALI___________________________________________________
Temperatura MEDIA per impiego continuo______________________________________________
Temperatura MAX per impiego di breve termine (MAX. 1h)_______________________________________________
Temperatura ambiente MINIMA per impiego in ambienti chiusi______________________________________________
Temperatura ambiente MINIMA per impiego in ambienti esterni  (con
predisposizione specifica - appendice 1k)

_______________________________________________
Altitudine MASSIMA di lavoro_______________________________________________
Umidità relativa senza condensa (MINIMA ÷ MASSIMA)________________________________________________

________
+25 °C________
+40 °C________
+5 °C________

-20 °C

________
2000 m________

30÷95 %________
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In caso di necessità è possibile dotare il carrello
di cabina chiusa anche con riscaldamento.

La pavimentazione delle aree di lavoro, dovrà
essere costituita da superficie non cedevole,
pressochè liscia, orizzontale e debitamente si-
stemata,  per non compromettere la stabilità
del carrello (UNI-ISO 1074).
Particolare cura sarà posta alla pavimentazione
delle aree di prelievo e deposito dei carichi,
che dovranno essere sempre in piano.

Questa macchina non è stata progettata per
funzionare in ambienti con pericolo di esplo-
sioni, incendi o gas non respirabili.

Per l'utilizzo di carrelli frontali in ambienti
esplosivi e/o pericolosi è obbligatorio l'uso di
macchine appositamente progettate allo scopo,
non è per ciò possibile modificare in alcun modo
questo tipo di carrello.

I carrelli sono costruiti per operare in ambienti
con condizioni di illuminazione previsti dalle norme
e leggi vigenti.

Dovendo operare in ambienti o aree, ove  sia
consentita una scarsa illuminazione ambien-
tale, è possibile richiedere al servizio commer-
ciale BT o ai centri di assistenza autorizzati
BT, il montaggio di un impianto opzionale di
illuminazione autonoma.

STABILITÀ
Tutti i carrelli elevatori BT superano le prove
richieste dalla norma UNI-ISO 1074  - 1996, le
quali assicurano che il grado di stabilità è suf-
ficiente per condizioni normali di impiego, con
un uso corretto e ragionevole.
La stabilità dei carrelli è influenzata dalle ca-
ratteristiche della pavimentazione, dalla gommatura
dalle condizioni generali di mantenimento del
carrello e dall'uso dello stesso (ved. "USO DEL
CARRELLO").
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Normali condizioni di impiego
- Impilamento con montante approssimativa-

mente verticale, forche praticamente oriz-
zontali e impiego su una superficie non
cedevole, pressochè liscia, orizzontale e
debitamente sistemata.

- Traslazione con i montanti  inclinati indietro
ed il carico in posizione abbassata (posizione
di trasporto);  su  superficie non cedevole,
liscia e debitamente sistemata.

- Movimentazione di carichi il cui baricentro
giaccia approssimativamente sul piano me-
diano longitudinale del carrello.

Normale posizione di guida
- La normale posizione di guida è quella in

cui il conducente è in grado di controllare
tutte le funzioni necessarie per la guida e
la movimentazione del carico (UNI en 1726-
1/96).

Qualsiasi modifica, anche parziale, alla strut-
tura portante del carrello o alle sue attrezzature
di lavoro, compreso il tipo di gommatura, potrà
avvenire solo dopo autorizzazione scritta della
BT Industries AB

CIRCUITI INDUTTIVI
L'installazione di nuovi componenti induttivi,
non adeguatamente schermati, puòdanneggiare
i componenti elettronici, presenti sul carrello;
è vietata ogni modifica all'impianto elettrico.

I carrelli BT, nello stato in cui sono consegnati,
sono certificati per la direttiva 89/336/CEE di
compatibilità elettomagnetica. La BT declina ogni
responsabilità in caso di manomissione, aggiunta
di circuiti o manutenzione eseguita da personale
non autorizzato. Per qualsiasi variazione dell'im-
pianto elettrico, rivolgersi al Servizio Assistenza
Tecnica  BT Industries AB

SALDATURE
Non è ammesso eseguire saldature sul carrello.
Ogni variazione delle strutture può compro-
mettere la stabilità del carrello e il suo grado
di sicurezza.
Si ricorda, inoltre che, utilizzare come massa
della saldatrice il telaio del carrello, causa danni
irreparabili ai moduli elettronici di controllo.
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PORTATA DEL CARRELLO
L'individuazione della capacità di carico del
carrello è rilevabile dalla punzonatura ripor-
tata sull'apposita targhetta (A) fissata al carrello.
Le portate indicate si riferiscono solo e sempre
al carrello così come consegnato.
Si  ricorda che il montaggio di attrezzature,
il cambio di tipo di gommatura ed  ogni
mutamento  della  configurazione   originale
influiscono sulla portata del carrello per cui
i valori indicati in questa eventualità possono
non essere più validi e le targhe vanno sostituite.
Salvo diversa ed esplicita indicazione le portate
sono riferite ad un baricentro (C) del carico
di 500 mm sull'asse longitudinale del carrello.

Sul longherone sinistro del castello montanti esiste
l’indicazione (B) di "LIMITE DI PORTATA
MASSIMA" che consente di individuare la portata
residua del carrello alle altezze di sollevamento
intermedie.

TRASPORTO DEL CARRELLO
Per il trasporto del carrello deve essere considerato
il suo peso (Appendice 2.F).
Il mezzo di trasporto dovrà essere predisposto
per il carico e lo scarico del carrello, o su ribalta
o tramite mezzo di sollevamento proprio.

Lo  smontaggio del montante, per ridurre gli
ingombri in caso di trasporto, e il successivo
rimontaggio deve essere eseguito obbligatoria-
mente dal Servizio Assistenza BT. Il servizio
BT  dovrà eseguire anche le PROVE
FUNZIONALI per garantire la rispondenza
ai requisiti di sicurezza richiesti dalle Norme
CEE in vigore.

SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO
Per sollevare il carrello, è necessario un mezzo
idoneo che sia in grado di sostenere il peso indicato
nella tabella di Appendice (2.F).
Le catene e i ganci dovranno essere di tipo
omologato di sicurezza e idonei al peso da sollevare
come indicato nel capitolo  "PUNTI DI AGGAN-
CIO DEL CARRELLO".

A

B
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DESCRIZIONE COMPONENTI
COMUNI

SEDILE
Il sedile dei carrelli è regolabile in molleggio,
posizione e inclinazione dello schienale (vedi
capitolo "DESCRIZIONE PARTI PRINCIPALI").

Non regolare il sedile durante la marcia.

L'accesso al posto di guida deve essere effet-
tuato dal lato sinistro del carrello; salire o
scendere dal lato destro è ammesso solo in caso
di emergenza.

IMPORTANTE
Le caratteristiche tecniche del sedile condu-
cente non devono essere modificate;  allo scopo
di non ridurre le condizioni di visibilità dal
posto di guida, prescritte dalle norme e ve-
rificate in sede di prova.

I punti di attacco dei ganci sono indicati sul carrello
tramite i simboli (C).
Imbragare il carrello in modo tale da garantire
una posizione orizzontale dello stesso, durante
l'intera operazione di sollevamento, utilizzando
eventualmente catene di lunghezza differente.
Accertarsi che i ganci siano inseriti correttamente
nella propria sede, prima di iniziare il solleva-
mento; sollevare lentamente.
La posizione di attacco dei ganci è descritta nel
capitolo "PUNTI DI AGGANCIO DEL CARREL-
LO".

Per eventuali operazioni di manutenzione con
carrello sollevato, è obbligatorio supportare il
veicolo con opportuni sostegni, adatti al peso
complessivo del veicolo, mantenendo i ganci
nelle apposite sedi e le catene in tensione.
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ETICHETTE E SIMBOLI
CONVENZIONALI PER LA
MOVIMENTAZIONE DEI CARICHI

Discesa forche

Sollevamento forche

Brandeggio avanti

Brandeggio indietro

Traslazione a sinistra

Traslazione a destra

Rotazione antioraria

Rotazione oraria

Uscita forche

Rientro forche

Apertura pinze

Chiusura pinze

Prolunga forche fuori

Prolunga forche dentro
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Distanziamento forche

Avvicinamento forche

Espulsore fuori

Rientro espulsore

Rotazione carrellino a sinistra

Rotazione carrellino a destra

Uscita carrellino a sinistra

Uscita carrellino a destra

TIPI DI COMANDO PER LA
MOVIMENTAZIONE DEI CARICHI

Il carrello è provvisto di un distributore a tre
o più vie in funzione dei comandi e delle at-
trezzature presenti sul carrello stesso.
La movimentazione del carico può avvenire
attraverso diversi tipi di comando (a richiesta),
a volte abbinati tra loro; essi possono essere:

- a leve tipo standard
- a leve multifunzionali
- a leve con pulsante di selezione

Il numero di leve e le loro funzioni, sono definite
in base alle attrezzature presenti sul
carrello;confrontare i simboli dei comandi con
quelli riportati nel capitolo precedente.
(Vedere anche il capitolo "PRESA DEL
CARICO DA UNA PILA")
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Ogni tipo di comando agisce controllando la portata
d’olio verso i dispositivi di movimento del carico,
da zero al valore massimo. Rilasciando una qualsiasi
leva, dopo averla azionata, questa ritorna in
posizione di riposo bloccandosi automaticamente
e interrompendo la relativa funzione.
I movimenti di tutti i dispositivi, variano la velocità
in modo proporzionale, secondo l'inclinazione data
alle leve di comando. La velocità massima di
discesa delle forche è fissata da una valvola
limitatrice di portata che è parte dell'impianto
di alimentazione dei martinetti di sollevamento.

COMANDI A LEVA DI
TIPO STANDARD

Nella versione standard il distributore è del tipo
monocorpo dotato di 3 leve.  A richiesta è possibile
applicare un distributore a 4 leve per il comando
di un dispositivo (D).

A) Leva comando sollevamento
B) Leva comando brandeggio
C) Leva comando traslatore laterale

o altri dispositivi
D) a richiesta (funzioni da definire)

COMANDO A LEVE
MULTIFUNZIONALI
A richiesta, il carrello può essere equipaggiato
con una o due leve multifunzionali; i comandi
disponibili possono essere i seguenti:

E) - 1 - brandeggio indietro
2 - brandeggio avanti
3 - sollevamento forche
4 - discesa forche

Azionando le leve diagonalmente, si possono
ottenere due movimentazioni contemporane-
amente (vedi figura). Fare molta attenzione nel
selezionare i comandi abbinati (2-3)(2-4).

F)  - a richiesta (funzioni da definire)

IMPORTANTE
Il lavoro eseguito specialmente con questo tipo
di comando,  richiede una buona padronanza
del mezzo acquisibile solo mediante esperienza
ed un adeguato addestramento.
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COMANDO A LEVE CON PULSANTE DI
SELEZIONE
Per poter comandare ulteriori dispositivi, tipici
di attrezzature complesse, la terza e quarta leva
(a richiesta) possono essere provviste di un pulsante
di selezione (G) e (H). Con una sola leva possono
essere comandate due diverse movimentazioni  (es.
rotazione e comando traslatore).

Prima di comandare una delle due leve, assicurarsi
che la funzione relativa, vincolata all'uso del
pulsante, sia stata attivata correttamente e com-
pletamente.

Quando la leva (H) è preposta al comando di
una pinza, la stessa non comanda altre
movimentazioni. In questo caso il pulsante svolge
una funzione di sicurezza; premere  il pulsante
prima di attivare il comando di apertura o
chiusura delle pinze.

G

H

INSTALLAZIONI DI SICUREZZA

IMPORTANTE !!!
I componenti descritti in questo capitolo e nel
capitolo "INSTALLAZIONI SPECIFICHE DI
SICUREZZA", sono "PARTICOLARI DI SI-
CUREZZA".
Prima dell'uso del carrello i conducenti e i
manutentori sono tenuti a controllare che detti
dispositivi siano PRESENTI correttamente SER-
RATI e FUNZIONANTI.

In caso contrario, è VIETATO USARE IL
CARRELLO.
Avvisare il Servizio Assistenza BT

CINTURE DI SICUREZZA
Vedere "APPENDICE 1-L".
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DISTRIBUTORE IDRAULICO E
IMPIANTO DI SOLLEVAMENTO
Nel distributore idraulico è presente una valvola
di massima pressione all’ingresso del distributore
stesso.
La velocità di discesa, massima, delle forche è
fissata da una valvola limitatrice di portata, posta
in un apposito contenitore che è parte dell'impianto
di alimentazione dei martinetti di sollevamento.

GRIGLIE ANTI CESOIAMENTO E
GRIGLIA REGGICARICO

I montanti sono dotati, dove previsto, di griglie
protettive anti cesoiamento (A), a sicurezza
dell'operatore. Inoltre, per movimentare carichi
frazionati la cui altezza sia superiore all’altezza
della spalla-forche, è possibile dotare il carrello
di griglia reggicarico (opzionale) (B).

PROTEZIONE CONDUCENTE
La protezione conducente non deve mai essere
manomessa.
È necessario controllarne lo stato, prima di
utilizzare il carrello.

PERNO POSIZIONAMENTO E
DISPOSITIVO ANTISFILAMENTO
FORCHE
Per impedire l’accidentale spostamento delle forche,
le stesse sono corredate di appositi perni di sicurezza
(C).
Per variare la posizione delle forche sollevare
la levetta (C); posizionare le forche poi abbassare
la levetta.
Per impedire lo sfilamento laterale delle forche
dal  carellino sono presenti dispositivi antisfilamento
(D) o (F).

Prima di utilizzare il carrello, il conducente
dovrà assicurarsi che i perni di blocco (C) siano
posizionati nelle apposite tacche della piastra
di supporto e che i dispositivi antisfilamento
(D) o (F) siano presenti e correttamente in-
stallati.
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DISPOSITIVO SPEGNIMENTO
MOTORE

Quando il cofano motore è sprovvisto di chiusura
a chiave, sul cofano stesso è presente un inter-
ruttore di sicurezza. Aprendo il cofano, questo
dispositivo interrompe l'alimentazione elettrica,
spegnendo di conseguenza il motore; con cofano
aperto non è possibile avviare il motore.

Non manomettere il dispositivo di controllo del-
l'apertura cofano.
Non tentare l'avviamento con cofano aperto.
In caso di necessità contattare il personale au-
torizzato o il Servizio di Assistenza BT.

SCONNESSIONE BATTERIA

Sul carrello  è presente un connettore per
l'isolamneto dell'impianto elettrico; esso è
contrassegnato dal simbolo riportato in figura.

Utilizzare la sconnessione di batteria prima di
effettuare la manutenzione del carrello o in
caso di incidente.

Vedere il capitolo "INSTALLAZIONI DI SICU-
REZZA SPECIFICHE".

FINE CORSA CARRELLINO PORTA
FORCHE
Vedere il capitolo "INSTALLAZIONI DI SICU-
REZZA SPECIFICHE".

COLLARI MARTINETTI LATERALI
Vedere il capitolo "INSTALLAZIONI DI SICU-
REZZA SPECIFICHE".

TIRANTI CATENE
Vedere il capitolo "INSTALLAZIONI DI SICU-
REZZA SPECIFICHE".

SERRATURA COFANO
Vedere il capitolo "INSTALLAZIONI DI SICU-
REZZA SPECIFICHE".
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USO DEL CARRELLO

AVVERTENZE OBBLIGHI E
PROIBIZIONI

Soltanto personale specificatamente addestrato
e autorizzato potrà guidare e manovrare il
carrello.
La BT è organizzata per poter effettuare corsi
su richiesta per conduttori di carrelli.

E' proibito circolare su strada o su suolo pubblico
se non debitamente autorizzati dalle autorità
competenti.

Nessun passeggero potrà essere trasportato sul
carrello.

I conducenti dovranno fare particolare atten-
zione all’ambiente di lavoro, compreso la pre-
senza di altre persone, oggetti fissi o mobili
nelle vicinanze, ed assicurare sempre la sal-
vaguardia dei pedoni.

Nessuno dovrà essere autorizzato a stazionare
o passare sotto parti sollevate del carrello, sia
a carico che a vuoto.

Qualsiasi incidente che coinvolga persone,
animali o cose, dovrà essere immediatamente
segnalato al responsabile interno della sicurez-
za.

I conducenti non dovranno apportare al car-
rello né aggiunte né modifiche non autorizzate
per iscritto dalla BT.

I conducenti dovranno adoperare i carrelli
soltanto per gli usi autorizzati e per i quali
sono stati equipaggiati.

Durante la guida del carrello, non mantenere
il piede in appoggio sul pedale del freno. Dopo
una frenata rilasciare il pedale del freno, fino
alla posizione di riposo, per garantire il corretto
riempimento della pompa freno.
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I conducenti sono tenuti ad indossare gli
equipaggiamenti di sicurezza previsti dalle leggi
in vigore, quali per esempio:

- Casco protettivo
- Scarponi di sicurezza
- Guanti di protezione

In presenza di qualsiasi anomalia, l'operatore
è obbligato ad avvisare immediatamente il
personale autorizzato alla manutenzione e non
usare il carrello.

AVVERTENZE SUI RISCHI RESIDUI
NELL'USO DEL CARRELLO

In caso di rovesciamento del carrello non tentare
di scappare o di tuffarsi fuori dalla protezione
del conducente:

- rimanere seduti,
- tenere stretto il volante con

entrambe le mani,
- puntare i piedi sulla pedana,
- inclinarsi dalla parte opposta

al ribaltamento,

in questo modo le probabilità di non subire danni
risulteranno le massime possibili.

Non usare pallets danneggiati o difettosi.

Non sporgersi fuori dalla sagoma della pro-
tezione conducente, durante la marcia.

Quando il carrello è dotato di cabina, è
obbligatorio circolare con le portiere chiuse
se il sedile non è dotato di cinture di sicurezza

Assicurarsi che i passaggi siano sufficientemen-
te alti e larghi da permettere il transito del
carrello e del carico trasportato.

Fare attenzione ai cavi elettrici e alle tubazioni
sospese sui corridoi, fare attenzione ai carichi
appesi.
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Ridurre la velocità e prevedere segnalazioni
acustiche in prossimità degli incroci di corsie
e in tutte quelle aree in cui la visibilità risulti
ostruita.

Non passare sopra cavi o tubazioni se non de-
bitamente protette.

Non infilare le mani, le gambe o la testa tra
le parti mobili del sollevamento, non rimuovere
le griglie di protezione e non infilarvi le dita
tra le maglie.

È proibito utilizzare il carrello per spingere
carichi o altri veicoli, è obbligatorio servirsi
solo dei mezzi di movimentazione in dotazione
o del traino con il gancio posteriore.

Non aggiungere contrappesi per aumentare le
prestazioni del carrello.

Non trasportare carichi malformati (con equi-
librio precario) o carichi troppo sbilanciati.

Non trasportare carichi che impediscono la vi-
sibilità frontale del conducente.
Eseguire questa operazione solo se il carrello
è equipaggiato adeguatamente, o con l'ausilio
di una persona a terra.

Non trasportare carichi con peso complessivo
maggiore della portata del carrello.

Non sollevare un peso oltre il limite dichiarato
dalla tabella delle portate.

Non eseguire operazioni non autorizzate con
il carrello; i manutentori dovranno attenersi
scrupolosamente alle indicazioni riportate sul
presente manuale.

8
����
�%����������&����� ����������	��������
�
���%��� 
������������	�����	���!��%	��
������	
&�!��� �� ���%�	�� �����_�#

7�������!�������&�!��	����!��� ������ ��	
" ���
������� 	��	�� ���� �"� ���	�	����� ��
�����#

7����� ���	
��&	�� 
����� ����� ��� �� ������ ��
�
���	�
�� ���!�� ���� ����� ���	�� !����������
�������!��#� 7������&	��  �!������	��� 
�@	�
�� ���	
��&	�� ��� 
�@	�� �
�	�#

$�����!���%��� ��!��� ��� ������� ���%���	� ��
	�������������������� ����������!�����#�7��	��	�
"����� ��� ����� ���%���	� ������� !�
�������� ��
�
�����	�������������������� ��!�����������
	������#

7�!��@�&	�����	���	��
�	�!���%������������!��@�	
������	� ��!���#

7��
���%�&	��������%������!������%�����������
:�� ����	��� 
���������=#

7��
���%�&	�� ��������� �	�
��  
����� ��������
��� �������� ���
���#
����	�� ���
����� ��� �A%�� ��������	� � ���� ��
&�� ��� 	�� ��!��� ����%�	�� �� ������ ��� �� !�
����	������ ���@�&� ��� �� ��� !���#

7��
���%�&	�� �������� �� ��������� ���	���	��
�
���@�&"���� ������	� ��!���#

7�!�����&	�����	���	���
���@�&"�����C������
�����	�� �������� �� 	� ����� ������	�#

7�� ��!���� ����������&	�� %������ ����������
!�����#
8
��������� "�
% �� ������ �
����� ���
%����	
������� �������� �� 	��	�� ������#

6��'1��� �������1� �� �����1'%+��� '�%����+
��@����������� ������������%@�#%��������%
��������H�'���H����@����-����+�����#���1��

G���@�����������'��+����� ����������% (
'�� �����-����#� ��H&� �����(�� �������-��
H���3�� '�8�8��(�
G���@����������(��+����%��&���@������@����%
#���%��������(#�����E�#�(#��-���!#�&
��� %���!+��� '�8���(�� ��3����� �� ��
������!+��� ���1$(� �� ��3���%�

G��1'!������1'����1�3�� �����������#����!
��@�&�-�� (�������1�@�%'(���������������(�
���������� 2�!� )��@�� �%���� �����1'����1
���$���1����������!�#���� ��%�����������
'����+�  %�������-�(+� �����
G�� �� ���!+��� ����������(&� -�� (
%����-��1� @�%'����E�#����1� 3�� ������

G�� �����������%+��� ���H�� ��'#�8���(�
@�%'(� 7����������� ����������9� ���
����##����-�(+� @�%'�
G�� �����������%+��� @�%'(&� '���%��!�8��
�������+� � '��� �������!�
5���������$�!���������(����!�1�!����1��
�� ��#� ��%-��&� ����� 3�� ����� �#���
����������%�8��� � ��%�������� ���� �
��#�81�� ��%@�@�� -��������
G�� �����������%+��� @�%'(� �� � 8�#� ����#
 ��13�&� -�#� @�%'����E�#����1� 3�� ������

G�� �����#�+��� ���&� ����(3��8�+
#����#��1�%�� @�%'����E�#����1&
%��'���%�� �� �� ��$��
G�� �(����!+��� ��� 3�� ������ ������H
����'��3���(H� �����$�+�
K�������� ��� ��H��-����#%� � ��%�������
������� ����@�� �� �����1� %��'���!&
���������(�� �� )��#� �%����������



1- 18

I© BT Industries AB ENDOTERMICI SKRUS ���A
7�?�� <
�
�
���>���;

���������>�
�>����A

Durante le manovre eseguite con carico in
posizione sollevata, le sterzate, le frenate e i
brandeggi dovranno essere moderati e progres-
sivi.
Il carico dovrà trovarsi ad un massimo di 300 mm
dal suolo, durante il trasporto.

Per interventi di manutenzione ordinaria di
organi di sicurezza, non descritti in questo
manuale, rivolgersi al Servizio di Assistenza
BT o al personale addestrato allo scopo.

PRIMA DELL'USO

Prima di utilizzare il carrello bisognerà ve-
rificarne lo stato, i conducenti e i manutentori
sono tenuti a ispezionare con attenzione:

Prima di avviare il carrello:
1 Organi di sicurezza e protezione

È indispensabile il controllo della presenza,
efficienza e buono stato di tutti gli organi
di sicurezza e protezione, presenti sul veicolo
(vedi cap. "INSTALLAZIONI DI SICUREZ-
ZA").

Nel caso in cui la verifica risulti negativa, NON
USARE IL VEICOLO e avvisare i responsabili
della manutenzione.

2 La gommatura
verificare che lo stato e l'usura delle gomme
sia idoneo all'uso.
Per la gommatura pneumatica verificare che
la pressione sia quella richiesta.

3 La pedaliera
controllare che tutti i pedali ritornino nelle
posizione di riposo, dopo essere stati premuti.

4 Il gruppo di  sollevamento
controllare lo stato delle griglie di protezione,
dei collari dei martinetti di sollevamento e
dei montanti.

5 I mezzi di presa del carico
controllare lo stato delle forche o dell'at-
trezzatura presente.
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Controllare che i perni di bloccaggio delle forche
siano chiusi  e correttamente posizionati.

6 Le catene e tubazioni
Controllare lo stato delle catene e delle
tubazioni dell'impianto idraulico di solleva-
mento. Verificare che non vi siano perdite
d'olio dalle tubazioni.

Dopo l'avviamento del carrello:
7 Gli avvisatori acustici e luminosi

controllare il funzionamento del clacson, dei
girofari e dei fari se presenti.

8 Le luci di posizione e gli stop
verificare il funzionamento degli stop e delle
luci di posizione se presenti.

9 Gli indicatori di direzione
verificare il funzionamento degli indicatori
di direzione, se presenti.

10 Il motore,  l'impianto idraulico e l'impianto
elettrico
controllare che le spie di avvertimento di
anomalia delle varie parti  componenti, pre-
senti sul cruscotto, siano spente.

11 I freni
controllare che la spia dell'olio dei freni sul
cruscotto sia spenta.
Verificare il funzionamento dei freni, con
una prova di frenatura.

12 Lo sterzo
verificare che lo sterzo funzioni correttamen-
te e che non si accendano spie di allarme
sul cruscotto.

É  PROIBITO utilizzare il carrello quando uno
o più punti, sopra descritti, non ha superato
la verifica

Durante la guida del carrello:
Al manifestarsi di uno o più punti sopra descritti
(7-12) non utilizzare il carrello.

Eventuali anomalie o difettosità devono essere
comunicate  immediatamente all’addetto alla
manutenzione o al servizio di assistenza BT.
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AVVIAMENTO E GUIDA DEL
CARRELLO

CHIAVE DI AVVIAMENTO
Motori  Diesel

0 inserimento;
1 alimentazione inserita e preriscaldamento

candelette;
2 contatto accensione e ritorno automatico in

pos. 1.
Motori GPL

0 inserimento;
1 alimentazione inserita;
2 accensione e ritorno automatico in pos. 1.

OPERAZIONI PER L'AVVIAMENTO
(ved. anche cap. "DESCRIZIONE PARTI PRIN-
CIPALI")

Prima di effettuare l'avviamento
- l'operatore deve essere seduto,
- il freno di stazionamento bloccato.
- Sui carrelli dotati di inversore al volante,

la leva di inversione deve essere in posi-
zione (0), per evitare il rischio di messa in
marcia involontaria.

Avviamento motore DIESEL
- Inserire la chiave di contatto (0) e ruotata

nella posizione (1).
Si accende la spia del generatore, della
pressione olio, del freno di stazionamento
e la spia del preriscaldamento candelette

- Allo spegnimento della spia di preriscalda-
mento, ruotare la chiave in posizione (2) per
avviare il motore.
Eseguito l'avviamento, rilasciare la chiave,
che ritornerà in posizione (1).

Avviamento motore a GPL
- Inserire la chiave di contatto (0) e ruotarla

nella posizione (1).
Si accende la spia del generatore, del freno
di stazionamento e della pressione olio.
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- Ruotare la chiave in posizione (2) per avviare
il motore. Eseguito l'avviamento, rilasciare
la chiave, che ritornerà in posizione (1).

Una volta avviato il motore, in condizioni regolari,
tutte le spie devono essere spente meno quella
del freno di stazionamento.

In caso di mancato avviamento non mantenere
il contatto di accensione più di 15 secondi
consecutivi.
Prima di ripetere l'accensione, riportare la
chiave in posizione (0), attendere qualche istante
ed eseguire nuovamente la sequenza di avvia-
mento.

Non dare brusche accelerate finché il motore
non è ben caldo; controllando la temperatura
del liquido refrigerante.

Spegnimento del motore
- Lo spegnimento del motore si effettua ri-

portando in posizione (0) la chiave di contatto.

NOTIZIE GENERALI PER LA GUIDA
DEI CARRELLI

È obbligatorio osservare le regole di circola-
zione e del traffico del paese nel quale si opera.
È obbligatorio osservare le regole speciali  valide
nell’ambiente di lavoro e i limiti di velocità.
Mantenere una distanza di sicurezza con qual-
siasi altro veicolo.

Ad ogni istante si dovrà avere il completo controllo
del carrello e lo si dovrà guidare in modo re-
sponsabile.

È  proibito  eseguire  partenze  e arresti  bruschi,
o eseguire le curve strette ad alta velocità.
Per maggiore sicurezza, si raccomanda di non
accelerare bruscamente con le ruote direttrici
sterzate completamente.
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I dispositivi di presa del carico (per esempio
le forche) dovranno essere posizionati a circa
150 mm dal suolo, durante la traslazione e,
se possibile, inclinati all’indietro.

È vietato traslare con il carico sollevato oltre
i 300 mm dal suolo.

Il carico deve essere sollevato soltanto  nelle
operazioni di stivaggio, con carrello fermo e in
piano.

E' vietato l'uso del carrello per il trasporto
di carichi oscillanti

Durante la guida con carichi instabili o con con-
tenitori di liquidi, è obbligatorio utilizzare la
massima prudenza e limitare la velocità di marcia,
per evitare ripercussioni sulla stabilità del carrello.
Manovrando il carico in posizione sollevata, tutti
gli organi  di comando dovranno essere azionati
dolcemente e senza  strappi.

Non si potrà sorpassare un altro carrello che
viaggi nella  stessa direzione, dove ci siano degli
incroci, in punti di  visibilità limitata o in punti
pericolosi.

Se altri veicoli o persone si trovano nelle vicinanze,
si dovrà usare l’avvisatore acustico prima di
manovrare.

VELOCITÀ E FRENATURA

La velocità del carrello dovrà essere adeguata
alla presenza di persone nell’ambiente di lavoro,
alla visibilità, allo stato del terreno e al carico.

Particolare attenzione verrà posta sul fondo sci-
voloso o sconnesso e sulle pendenze.

Il carrello dovrà sempre viaggiare ad una velocità
che permetta l’arresto in piena sicurezza in
relazione all’ambiente in cui opera ed al carico
trasportato.
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USO DEI COMANDI NELLA GUIDA

A parità di condizioni di lavoro la velocità è
proporzionale alla corsa del pedale.
Premendo il pedale di marcia, avanti o indietro,
la velocità aumenta progressivamente da 0 al valore
massimo prestabilito in sede di taratura.

L’accelerazione del carrello è proporzionale
alla velocità con cui si preme il pedale di marcia,
è indispensabile usare prudenza nelle accele-
razioni.

Il sistema di controllo è in grado di fare una
analisi del corretto funzionamento dei principali
organi di sicurezza per la guida (tra i quali: i
potenziometri, gli acceleratori, lo sterzo e il ri-
levamento di eventuali malfunzionamenti del co-
mando elettronico).

È obbligatorio fermarsi e non usare il carrello,
ogni volta che il sistema di controllo avvisa
il conducente di una anomalia, tramite le spie
e gli indicatori  del cruscotto.

Dispositivo INCHING
(Solo per carrelli SID-P e SID-KL)
Premendo il pedale acceleratore, e contempora-
neamente il pedale freno (leggermente e non a
fondo), si aziona il dispositivo "INCHING": questo
dispositivo consente di limitare la velocità di avan-
zamento, modulabile attraverso il pedale acce-
leratore, e sfruttare tutta la potenza del motore
per il sollevamento dei carichi trasportati.

INVERSIONE DEL SENSO DI MARCIA

Normalmente questa operazione va eseguita da
carrello fermo, dopo essersi assicurati che la
corsia sia libera.
È comunque possibile eseguire questa operazione
con il carrello in movimento.
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Nei carrelli con due pedali acceleratori
- togliere il piede dal pedale di marcia in uso,
- premere l'altro pedale lentamente.

Nei carrelli con inversore di marcia manuale

- sollevare il piede dall'acceleratore,
- invertire la marcia tramite l'apposita leva,
- premere di nuovo l'acceleratore lentamente.

In tal modo si otterrà, in entrambi i casi, un ral-
lentamento, regolabile nell’intensità,  fino all’ar-
resto del carrello, quindi la ripartenza nella direzione
opposta di marcia.

L'inversione di marcia in movimento è peri-
colosa se eseguita senza le dovute precauzioni.
È obbligatorio accertarsi che la strada sia libera
prima di eseguire questa manovra. E' neces-
sario ricordare che una manovra repentina può
provocare il ribaltamento del carico.

TRAINO DEL CARRELLO IN AVARIA

I CARRELLI STANDARD NON SONO ABI-
LITATI AL TRAINO.

Eccezionalmente può essere usato il gancio
posteriore per trainare un carrello in avaria.

In tal caso è obbligatorio usare una barra di traino
rigida, bloccata tra i ganci posteriori del carrello
e del mezzo trainante. È importante procedere
con prudenza e a bassa velocità, possibilmente
in piano.

- non portare altri carichi sulle forche,
durante il traino;

- evitare, per quanto possibile, i tratti in
pendenza, in ogni caso non superare la
pendenza di servizio con carico, indicata
nella tabella del capitolo "DATI
STANDARD DEL CARRELLO".

Nelle curve, i carichi rimorchiati, tendono a
chiudere il raggio di curvatura; è importante
allargare il raggio di entrata, per evitare urti
ad ostacoli.
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Carrelli con ponte differenziale [A]
Per evitare di danneggiare gravemente la tra-
smissione, può essere sfilato un semiasse;

Carrelli con motori idraulici di trazione
(senza ponte differenziale) per evitare di dan-
neggiare gravemente la trasmissione, adottare
le seguenti precauzioni:

Carrello con trasmissione Hydromatik [B]
- avvitare di due o tre giri le valvole di massima

(D e E);
- sbloccare il freno (freni negativi- ved.

"SBLOCCO DEI FRENI PER IL TRAINO")

- trainare il carrello;
- ripristinata la funzionalità del carrello, riserrare

le valvole ed effettuare l'avviamento.

Carrello con trasmissione Poclain [C]
- non necessita di particolari accorgimenti
- sbloccare il freno (freni negativi- ved.

"SBLOCCO DEI FRENI PER IL TRAINO
DEL CARRELLO")

- trainare il carrello;

Queste procedure tendono a scaricare l'olio
dalla trasmissione al serbatoio e rendono  pro-
blematico il riutilizzo del carrello.
Se il traino comporta un trasferimento supe-
riore a pochi metri è necessario contattare il
Servizio Assistenza BT, prima di procedere al-
l'avviamento, per ripristinare il circuito idrau-
lico.

Se il traino è limitato solo a pochi metri, dopo
il completamento della procedura di traino e il
ripristino delle valvole, lasciare al minimo il motore
(con qualche accelerata) per 3 - 5 minuti, per
consentire all'olio della trasmissione di entrare
in circolo, quindi riprendere il lavoro.

In caso di dubbi o di difficoltà, contattare il
Sevizio Assistenza BT.
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GUIDA SUI PASSAGGI SOSPESI E
SUGLI ELEVATORI

Prima di attraversare un ponte sospeso, una
rampa o prima di utilizzare un elevatore per
carrelli, è obbligatorio assicurarsi che la portata
di questi sia maggiore del peso del carrello
con il carico.

Prima di attraversare i ponti sospesi o le passerelle,
assicurarsi che siano saldamente bloccati; pro-
cedere comunque con cautela e limitando la velocità.

Prima di utilizzare un elevatore o montacarichi,
controllare che sia abilitato al sollevamento di
carrelli e/o veicoli mobili.

Nelle manovre di entrata e uscita da un elevatore
o montacarichi, procedere sempre con molta
prudenza, assicurarsi che non vi siano persone
sul montacarichi ed entrare e uscire sempre
perpendicolarmente alla porta con il carico rivolto
all'interno.

Durante l'uso degli elevatori e montacarichi, tirare
il freno a mano, abbassare le forche  e spegnere
il carrello.

GUIDA SULLE PENDENZE

Salendo o scendendo dalle pendenze, i carrelli
elevatori a presa frontale, dovranno essere guidati
con il carico nel senso della salita.

A vuoto, sulle pendenze, i carrelli elevatori a
presa frontale dovranno essere guidati con gli
organi porta carico nel senso della  discesa.
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Su tutte le pendenze, il carico e gli organi porta
carico, dovranno essere inclinati all’indietro e alzati
soltanto del minimo necessario.

In circolazione sulle pendenze è necessario pro-
cedere con prudenza.

Non curvare mai sulle pendenze.

Non attraversare le pendenze in diagonale.

Mantenere una distanza sufficiente dai bordi delle
rampe, delle banchine o delle piattaforme sopra-
elevate sia nella guida che nelle operazioni di
deposito e prelievo di carichi.

GUIDA IN SALITA

La salita va affrontata a velocità moderata e
con prudenza.

Nelle partenze in salita o sulle pendenze elevate
dell’ordine di quelle massime richiamate in ca-
talogo, il carrello si predispone automaticamente
in controllo elettronico della corrente di motore.

Non tenere il piede sul pedale del freno di servizio,
durante la guida in salita.

GUIDA IN DISCESA
La discesa va affrontata a velocità moderata
e con prudenza; ridurre la velocità in funzione
della pendenza e del carico trasportato.

Nell'affrontare le discese, rilasciare il pedale
acceleratore.

Se la frenatura elettrica non è sufficiente agire
sul pedale del freno di servizio.

È possibile incrementare la frenatura del carrello,
premendo il pedale di marcia opposto a quello
della direzione tenuta.
Nella versione con inversore al volante, è possibile
agire sull'unico pedale acceleratore dopo avere
azionato la leva di inversione della marcia, po-
nendola in direzione opposta al senso di marcia.
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PER UN MIGLIORE UTILIZZO
DEL CARRELLO

- Disporre per una manutenzione accurata e
programmata, seguendo le istruzioni.

- Evitare di lavorare sempre ai limiti delle
prestazioni che il carrello può fornire (sia
dinamiche che di carico).

- Non manomettere valvole dell’impianto idrau-
lico o apparecchiature elettriche senza la
necessaria competenza ed autorizzazione.

- Non lavorare con il carrello allorché si sia
notato qualche anomalia nel suo funziona-
mento e finché l’inconveniente non sia stato
individuato ed eliminato.
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NOTE GENERALI SUI CARICHI

Dovranno essere trasportati solo carichi stabili
o disposti in piena sicurezza, tenendo conto del
tragitto da percorrere e delle condizioni del terreno.

Si dovrà avere particolare cura nel movimen-
tare carichi eccezionalmente lunghi  o alti, che
spostano il baricentro oltre quello assunto nella
tabella delle portate.

Movimentando carichi che non possono essere
centrati, si dovrà manovrare il carrello con
speciale prudenza.

Non si dovranno utilizzare pallet difettosi o
danneggiati.

La pavimentazione  dovrà essere conforme a
quanto richiesto nel capitolo "AMBIENTE DI
LAVORO E CONDIZIONI AMBIENTALI".

Il suolo dovrà essere esente da corpi estranei
e da oggetti che possono ostacolare le operazioni
ed influire sulla stabilità del carrello.

MOVIMENTAZIONE DEL CARICO A
TERRA
Le forche vanno infilate sotto il carico quanto
più possibile, in posizione centrata e giustamente
distanziate tra loro.

Sollevare leggermente il carico, per permettere
un buon appoggio sulle forche.

Staccare il carico dall'appoggio di circa 150 mm.

Inclinare con cura all’indietro il montante per
aumentare la stabilità del carico e del mezzo.

MOVIMENTAZIONE DEL
CARICO
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Si dovranno prendere precauzioni speciali nel-
l’inclinare il carico all’indietro, quando si tratta
di prendere carichi alti e frazionati.

Se esiste un traslatore, centrare il carico rispetto
al carrello.

STIVAGGIO DEL CARICO IN PILA

Avvicinarsi  lentamente alla pila,  con il montante
inclinato indietro per stabilizzare il carico.

Dopo aver terminato la  manovra di traslazione
e quando il carrello si trova vicino alla pila e
perpendicolare ad essa, si porterà il montante in
una posizione approssimativamente verticale.

Il carico dovrà essere sollevato leggermente al
di sopra dell’altezza di stivaggio;  il carrello dovrà
quindi essere avvicinato alla pila o alla scansia.

Quando il carico si troverà al di sopra della pila,
si correggerà definitivamente la sua posizione,
se  necessario,  poi  lo si depositerà abbassando
le forche.

Assicurarsi che il carico sia posto bene sulla
pila.

Sfilare le forche indietreggiando leggermente,
abbassare le forche in posizione di riposo, inclinare
indietro il montante e allontanarsi dopo essersi
assicurati che la via sia libera.

PRESA DEL CARICO DA UNA PILA
Avvicinarsi alla pila e fermare il carrello con
le estremità delle forche a circa 300 mm dalla
pila, poi portare il montante in una posizione ap-
prossimativamente verticale.
Regolare opportunamente la larghezza delle forche
per la larghezza del carico da movimentare.

Verificare il peso del carico per assicurarsi che
sia compreso nella portata del carrello in
funzione dell'altezza di prelievo e di deposito.
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Sollevare le forche in posizione per inserirle sotto
il carico.

Le forche dovranno essere inserite sotto il carico
quanto più  possibile, avendo cura che oggetti
situati al di là del carico non siano colpiti dalle
punte delle stesse.

Sollevare leggermente le forche per prendere e
stabilizzare il carico.
Staccare il carico dalla pila agendo sul solleva-
mento.

Inclinare leggermente il montante all’indietro per
stabilizzare il carico.

Controllare che non sussistono impedimenti,
allontanare il carrello dalla pila, abbassare il
carico in posizione di trasporto.

Completare l'operazione inclinando il montante
completamente all’indietro, assicurarsi che la via
sia libera e allontanarsi dalla pila.

Quando si utilizza un carrello elevatore con
i dispositivi di movimentazione del carico
sollevati (sia con carico che a vuoto), i freni
e lo sterzo dovranno essere azionati delicata-
mente e con grande attenzione.

Quando il carico è sollevato evitare il brandeggio
avanti.
In caso di necessità, usare il comando con molta
attenzione, senza movimenti e arresti bruschi.
In ogni caso non usare tutta la corsa a di-
sposizione per il brandeggio avanti, eseguire
questa operazione solo davanti a scaffalature
o pareti di appoggio.
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REGOLE PER IL PARCHEGGIO

I carrelli non dovranno mai essere lasciati su
una pendenza incustoditi senza apposite pre-
cauzioni.

È importante assicurarsi che il carrello non
sia parcheggiato in una zona di sicurezza o
di transito, quindi si dovrà evitare di ostruire
l’accesso a:

- scale,
- uscite di emergenza,
- dispositivi antincendio,
- incroci,
- corridoi stretti, dove non resti un minimo

di 0,7 m per il passaggio dei pedoni oltre
allo spazio di transito per altri carrelli,

- porte di entrata e uscita.

Per lasciare il carrello parcheggiato senza
sorveglianza, assicurarsi che:

- i mezzi di  presa del carico siano com-
pletamente abbassati,

- gli organi di comando messi in folle,
- l’alimentazione esclusa,
- il freno di stazionamento tirato,
- asportare la chiave dal cruscotto.

Per  il  parcheggio  di emergenza su una pendenza,
oltre a quanto riportato sopra assicurarsi che:

- il carrello sia bloccato contro ogni mo-
vimento accidentale, utilizzando apposite
zeppe dietro le ruote, poste dalla parte
della discesa.
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SERBATOIO E RIFORNIMENTI

(ved. anche cap. "DESCRIZIONE PARTI PRIN-
CIPALI")

SERBATOIO COMBUSTIBILE
La capacità del serbatoio e la riserva, variano
da tipo a tipo di carrello.
Il rifornimento va effettuato a motore spento,
lontano da fiamme libere, svitando il tappo sul
lato del carrello.

BOMBOLA  GPL
La bombola del GAS GPL non è fornita in
dotazione al carrello.
Per un corretto impiego della macchina richiedere
e utilizzare esclusivamente bombole del tipo per
AUTOTRAZIONE  munite di PESCANTE in-
terno.

Le bombole per autotrazione sono reperibili
solo presso rifornitori autorizzati.
Le istruzioni di montaggio e manutenzione, date
dai rivenditori autorizzati, devono essere scru-
polosamente osservate.

Tipi di bombole per AUTOTRAZIONE
(1) bombola con pescante curvo
(2) bombola con pescante diritto

Parti componenti:
A) rubinetto
B) raccordo per tubo flessibile
C) pescante
D) filtro

Le bombole devono essere fissate saldamente al
carrello sull’apposito supporto, e posizionate
correttamente.

RIFORNIMENTO   GASOLIO

Durante il rifornimento, il motore dovrà essere
spento, il freno di stazionamento premuto e il
conducente dovrà lasciare il carrello.

I carrelli a combustibile liquido  dovranno essere
riforniti soltanto in luoghi adatti a questo scopo.
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È proibito fumare durante il rifornimento del
combustibile.
Non si dovrà mai utilizzare una fiamma libera
per verificare il livello del combustibile nel
serbatoio.
Il carrello non deve essere avviato se non dopo
aver rimesso il tappo al serbatoio, allontanato
i mezzi di riempimento utilizzati e pulito even-
tuali dispersioni di carburante.

ALIMENTAZIONE GPL
Controlli vari

- Le bombole devono essere saldamente fissate
al carrello; il fissaggio non deve risentire
degli effetti da vibrazione.

- Le bombole utilizzate devono essere con-
formi alle prescrizioni relative ai recipienti
sotto pressione vigenti nel paese in cui viene
impiegato il carrello.

- Utilizzare solo tubazioni di fornitura BT
per collegare la bombola agli apparecchi
di alimentazione fissati al veicolo.

- I tubi flessibili di collegamento dovranno
essere sostituiti nei tempi previsti dalle leggi
vigenti.

- Le bombole devono essere trattate con cura:
non farle cadere, né gettarle, rotolarle o
trascinarle.

- Le bombole non devono essere riempite oltre
il normale.

- Prima di sostituire la bombola chiudere il
rubinetto principale, spegnere il motore,
premere il freno di stazionamento ed allon-
tanare il conducente.

- Il carrello non deve essere parcheggiato nelle
vicinanze di fonti di calore, fiamme libere
o similari.

- Le bombole e relative tubazioni, fissate al
carrello, non devono, in nessun caso, sporgere
dalla sagoma limite dello stesso.

- In caso di soste prolungate o durante il
parcheggio notturno, chiudere il rubinetto
principale della bombola.

- In caso di anomalie o guasti, prima di un
qualsiasi intervento, avvisare tempestivamente
il responsabile.
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Controllo delle bombole prima del riempimento

Effettuare accertamenti sulle bombole al fine di
individuare guasti o difetti come:

- ammaccature, danneggiamenti vari, deterio-
ramenti ecc.

- guasti alle valvole, ai rubinetti, con fughe
di gas.

- presenza di corpi estranei nei rubinetti (Il
riscontro di tali difetti o guasti deve escludere
il reimpiego della bombola previa elimina-
zione degli stessi).

- Le riparazioni devono essere effettuate
esclusivamente da riparatori autorizzati.

Controllo dell'impianto GPL sul veicolo
- Utilizzare soluzioni saponose per individuare

fughe di gas in prossimità dei raccordi, valvole e
lungo le guarnizioni del riduttore di pres-
sione.

- Il veicolo non deve essere utilizzato se non
dopo il recupero di tutte le anomalie even-
tualmente riscontrate.

- Le tubazioni flessibili ed i raccordi devono
resistere ad alta pressione; sostituirli  con
ri-cambi originali BT.

RIFORNIMENTO GPL
- È assolutamente vietato fumare durante

il rifornimento; tale divieto deve essere
evidenziato mediante cartello affisso nel
luogo destinato al rifornimento stesso.
Non usare fiamme libere o quant’altro di
simile.

- Il rifornimento deve essere effettuato in luoghi
destinati allo scopo e dotati di adeguata
ventilazione, possibilmente all’aperto  (Il
riempimento di bombole non deve essere
effettuato in prossimità di scavi aperti, entrate
di sotterranei, di vani per lo scorrimento di
ascensori o similari).

- Il Gas GPL deve essere trasportato in re-
cipienti chiusi provvisti di appositi tappi di
protezione; lo stesso vale per l’immagazzi-
namento.

- Le operazioni di riempimento o di sosti-
tuzione bombole devono essere effettuate
soltanto da personale esperto ed a ciò
destinato.
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MANUTENZIONE DEI
COMPONENTI COMUNI

AVVERTENZE GENERALI

La manutenzione, la regolazione, la riparazione
e il controllo dei carrelli devono essere eseguite
esclusivamente da personale specializzato e au-
torizzato.
Per la completezza della manutenzione è ne-
cessario leggere il capitolo "MANUTENZIONE
COMPONENTI SPECIFICI" specifico del
modello utilizzato.
È obbligatorio il rispetto dei tempi di manu-
tenzione indicati alle tabelle di APPENDICE
(1.A), (1.B), (1.C), (2.B), (2.C) e (2.D).

Livelli di qualifica per la manutenzione

OPERATORI CARRELLISTI:
se non espressamente autorizzati, non possono
eseguire nessuna operazione di manutenzione;

MANUTENTORI ORDINARI non specializza-
ti o addestrati per la manutenzione e ripara-
zione di carrelli elevatori a forche frontali:

potranno eseguire tutti i controlli e le normali
manutenzioni indicate in questo manuale, salvo
le operazioni dove è richiesto l'intervento di
personale maggiormente specializzato;

MANUTENTORI SPECIALIZZATI, autoriz-
zati dalla BT:

potranno eseguire tutte le manutenzioni, rego-
lazioni, riparazioni e sostituzioni, per le quali
avranno ricevuto l'autorizzazione, dopo un
adeguato addestramento.

Servizio Assistenza BT e Officine Autorizzate
BT:

a richiesta dell'utente, potrà intervenire su
qualsiasi problema si presentasse al carrello,
in particolare, è l'unico Ente Autorizzato alla
riparazione e sostituzione di parti di sicurezza
del carrello e alla revisione periodica dell'ef-
ficienza e rispondenza del carrello alle spe-
cifiche costruttive.
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Gli addetti alla manutenzione devono rispettare
con scrupolosità e cura, le varie disposizioni di
sicurezza e di protezione previsti dalle normative
per la prevenzione degli infortuni; in particolare
si raccomanda l'uso di indumenti e accessori
appropriati quali: tute, abiti protettivi, guanti, casco,
occhiali ecc., finalizzandone l'impiego al parti-
colare tipo di lavoro da svolgere.

Periodi di manutenzione:
I tempi di manutenzione sono scanditi in ore,
considerando un impiego medio giornaliero di
8 ore di funzionamento effettivo (vedere tabelle
di APPENDICE (1.A), (1.B), (1.C), (2.B), (2.C)
e (2.D)).

Per impiego medio del carrello inferiore, riferirsi
alla tempistica espressa in gg/mesi (vedere tabelle
di APPENDICE (1.A), (1.B), (1.C), (2.B), (2.C)
e (2.D)).

Per lavori gravosi  o ambienti particolari (es.:
ambienti polverosi), diminuire le ore di pro-
grammazione, rivolgersi al Servizio Assistenza
BT per maggiori informazioni.

Coppie di serraggio:
In tutte le operazioni di serraggio,  rispettare
le coppie  previste nella tabella in Appendice
(2.A).

Predisposizione del carrello per le manutenzioni
Prima di accingersi ad eseguire qualsiasi manu-
tenzione del carrello, assicurarsi che:

- il carrello sia spento,
- la chiave di avviamento disinserita dal

quadro,
- il freno di stazionamento bloccato,
- il carrello parcheggiato in piano,
- il montante in posizione verticale,
- gli organi di sollevamento completamente

abbassati.
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Ricambi consigliati
I ricambi da utilizzare nelle manutenzioni,
devono essere ricambi originali BT o parti
approvate,  per garantire il mantenimento dei
livelli di sicurezza e di compatibilità con le
altre parti del carrello.

MONTAGGIO DI ATTREZZATURE  O 
FORCHE AL VEICOLO

Il montaggio di attrezzature al carrello può
compromettere la sicurezza del mezzo, se gli
interventi non sono  eseguiti dal Servizio di
assistenza BT, da Officine Autorizzate BT  o
da personale debitamente addestrato e auto-
rizzato dalla BT.

Il carrello viene CERTIFICATO nello stato
in cui è consegnato.
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MOTORI ENDOTERMICI

GENERALITÀ
Ogni macchina è accompagnata dal proprio
libretto uso e manutenzione per il motore termico
installato edito dal costruttore.
Fare riferimento a tale libretto per le manu-
tenzioni del motore.
Per ogni ulteriore informazione o chiarimento,
rivolgersi al Servizio Assistenza BT, comuni-
cando la matricola del motore, indicata nel-
l’apposita targhetta.

RODAGGIO DEL MOTORE
Per il periodo di rodaggio, si consiglia di utilizzare
il carrello al 60-80% della potenza, durante
le prime 50-100 ore di lavoro.
Nel periodo di rodaggio, il motore  può consumare
più olio del normale,

- si consiglia di controllare, ogni 8 ore di
lavoro, il livello dell’olio, a motore fermo
da almeno 10 minuti.

Non utilizzare il motore al massimo delle sue
prestazioni fino a che il motore non abbia
raggiunto la temperatura di esercizio.

MANUTENZIONE DEL MOTORE
Per la manutenzione del motore in generale
riferirsi all'apposito libretto, edito dal costrut-
tore, in dotazione al carrello.

CAMBIO DELL'OLIO E FILTRO
Dopo le prime 50 ore:

- Sostituire l'olio motore e relativo filtro
Successivamente:
Ogni 50 ore:

- controllare il livello e rabboccare.
Ogni 250 ore

- Sostituire l'olio motore e relativo filtro

TIRANTERIA
Non manomettere la regolazione della tiranteria
in genere e le tarature del motore.
Eventuali controlli o registrazioni devono essere
eseguiti dal Servizio Assistenza BT o da personale
debitamente addestrato e autorizzato.
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Ogni 250 ore
- controllare i giochi dei rinvii
- lubrificare il complesso di tiranteria verifi-

candone la scorrevolezza dei comandi.

SUPPORTI MOTORE
Ogni 500 ore:

- verificare il corretto fissaggio di tutti i supporti
del motore, rispettando le coppie di serraggio
previste.

MOTORI DIESEL - SPURGO ARIA
IMPIANTO INIEZIONE

Lo spurgo dell'aria dell’impianto è necessario:
- dopo una lunga inattività del motore;
- in caso di smontaggio delle tubazioni, del

filtro e della pompa d’iniezione;
- in caso di consumo completo del combu-

stibile.

Lo spurgo dell'aria deve essere effettuato at-
tenendosi alle istruzioni riportate nel manuale
"Uso e Manutenzione  del motore"  in dotazione
al carrello.

In caso di dubbio o di problemi nel realizzare
lo spurgo, rivolgersi al Servizio di Assistenza
BT.
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CONTROLLI NEI MOTORI DIESEL
Ogni 500 ore

- verificare la pressione degli iniettori
Ogni 1000 ore

- controllare il gioco delle valvole
Ogni 4000 ore

- sostituire le tubazioni flessibili del carbu-
rante, dell'aria ecc.

MANUTENZIONE DELL’IMPIANTO GPL

Elettrovalvola intercettazione GPL:

- Sostituire il filtro contenuto nell'elettrovalvola,
in presenza di uno scarso rendimento del
motore.

Controllo del tubo flessibile da bombola a valvola
di sicurezza.

Ogni 4000 ore oppure ogni due anni
- controllarne l’integrità

Sostituire i tubi quando richiesto dalle norme 
vigenti.

Richiedere ricambi originali BT

Riduttore di pressione-vaporizzatore
Periodicamente

- scaricare da eventuali depositi di condensa
utilizzando l’apposito rubinetto posto nella
parte inferiore del corpo riduttore.

Ogni 4000 ore o ogni due anni
- sostituire il riduttore.

Controllo generale dell'impianto
- Controllare periodicamente l’integrità gene-

rale dell’impianto.
- Verificare che non vi siano perdite di gas

in corrispondenza delle giunzioni dei tubi
e in particolare lungo le guarnizioni del
riduttore.

Non utilizzare fiamme libere per i controlli,
ma esclusivamente acqua saponata o altri sistemi
idonei, in caso di dubbio richiedere il controllo
dell'Assistenza BT.
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DATI TECNICI MOTORI
ENDOTERMICI

MOTORE KUBOTA V 2203-B

N° Cilindri 4 in linea

Alesaggio 87 mm

Corsa 92,4 mm

Cilindrata 2197 cm³

Rapporto di compressione 22:1

Potenza SAE J1349 35 kW

Coppia massima 158Nm
a 1600 giri/min

Regime massimo (a carico) 2400 giri/min

Raffreddamento ad acqua

Iniezione indiretta

Pompa di iniezione in linea

Aspirazione atmosferica

Impianto elettrico 12V

Lubrificazione forzata

Coppa olio (capacità) 7 L compreso filtro

Alternatore 420W - 45 A

Motorino avviamento 2.5 kW
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)��VBG	EF� JGBHG	HB �7,� C%G

���������  ����
���"	������� �	�	
	�
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MOTORE KUBOTA V 3300

_________________________________________________
N° Cilindri 4 in linea_________________________________________________
Alesaggio 98 mm_________________________________________________
Corsa 110 mm_________________________________________________
Cilindrata 3318 cm³_________________________________________________
Rapporto di compressione ----_________________________________________________
Potenza SAE J1349 46 kW_________________________________________________
Coppia massima 230Nm

a 1600 giri/min_________________________________________________
Regime massimo (a carico) 2200 giri/min_________________________________________________
Raffreddamento ad acqua_________________________________________________
Iniezione indiretta_________________________________________________
Pompa di iniezione in linea_________________________________________________
Aspirazione atmosferica_________________________________________________
Impianto elettrico 12V_________________________________________________
Lubrificazione forzata_________________________________________________
Coppa olio (capacità) 13,2 L compreso filtro_________________________________________________
Alternatore 540W - 45 A_________________________________________________
Motorino avviamento 2.5  kW_________________________________________________

<
�
�����
���7�IIGG

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


;J?>	:D<K;: �	:D<K?	:	EDL?
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�M>DA=? )&	NN
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O ��*	NN
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O;:P	;QR?N ,,�&	KN,

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�;NSE?TAP	S;N?E ����
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�PV;A	���	'�,�) �#	VW
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<AY	VEZ>=DK=	N;N?A> �,*	�N	SE=	�#**
;>[N=Accccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<A?	;>BJVY	9T;	GB\D];^C ��**	;>[N=Accccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�O<DL?A=? :;LA_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DA=? A?SE=DN?ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DK=?	J?ESDL<; <=A?BEA?
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


<A?A=? D>N;T`?E=KV_
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?V>E=KVP	TYT>_N ��	�
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DGDA=? AZ>?A_
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?R;:B	:DaD	9;QR?NC �,-�	<	:EB>DA?	`=<>ED
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<>?EAB>;E !�*	W	�	�!	�
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

;>;E	b>DE>_ED �-!	VW
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

���>���;	 YZ[\]^	 _	 JJGG

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

&�JE@� 
�E�ILH@� *� �� H�L
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

G�	HJG�	 32� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)E�IB� N@LB ��4� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BO@P�Q� @OR	M 55�2� JM5
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!G	?	IF� JSBG�� ����
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�@UI@JGF� J@VEBJI@� �WX� Y�5*3 *.� C%G
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIZQ� CHDG�U�Q� M@M	IG �54� �M
?H�� �.44� @O[M�I

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIB�� JC@H@JGF� 9J� VHDA@M= ��44� @O[M�I
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

NEBSL	I�	 �@LB
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%?HZJC C@J�	IIZQ
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJ@J� LE�� �?HZJCB �� H�LD
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%JBJZ�BI�	 BGM@J\	HI@	
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

 E	CGH�P	JCB�� J�JG	MB ��� %
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!MBACB ?H�IDL�G	EFIB�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJE@JO@HI�C� 9@OR	M= �57�� E7� �CE]PB�� \�EFGH
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

/	I	HBG@H� ?	H	M	II@V@� G@CB ,*4� %G� >� *,� �
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)��VBG	EF� JGBHG	HB �7,� C%G
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^
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MOTORE JOHN DEERE 4045 D

_________________________________________________
N° Cilindri 4 in linea_________________________________________________
Alesaggio 106 mm_________________________________________________
Corsa 127 mm_________________________________________________
Cilindrata 4500 cm³_________________________________________________
Rapporto di compressione 17,6:1_________________________________________________
Potenza SAE J1349 58 kW

2000 rpm_________________________________________________
Coppia massima 310Nm

a 1200 giri/min_________________________________________________
Regime massimo (a carico) 2000 giri/min_________________________________________________
Raffreddamento ad acqua_________________________________________________
Iniezione diretta_________________________________________________
Pompa di iniezione rotativa_________________________________________________
Aspirazione atmosferica_________________________________________________
Impianto elettrico 12V_________________________________________________
Lubrificazione forzata_________________________________________________
Coppa olio (capacità) 13,3 L compreso filtro_________________________________________________
Alternatore ----_________________________________________________
Motorino avviamento ----_________________________________________________

���>���;	 JOHN DEERE LGLF	 T

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

&�JE@� 
�E�ILH@� *� �� H�L
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

G�	HJG�	 �4.� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)E�IB� N@LB ��1� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BO@P�Q� @OR	M *,44� JM5
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!G	?	IF� JSBG�� �17.T�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�@UI@JGF� J@VEBJI@� �WX� Y�5*3 ,2C%G
�444� @O[M�I

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIZQ� CHDG�U�Q� M@M	IG 5�4� �M
?H�� ��44� @O[M�I

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIB�� JC@H@JGF� 9J� VHDA@M= �444� @O[M�I
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

NEBSL	I�	 �@LB
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%?HZJC ?H�M@Q
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJ@J� LE�� �?HZJCB H@GB
�@IIZQ
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%JBJZ�BI�	 BGM@J\	HI@	
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

 E	CGH�P	JCB�� J�JG	MB ��� %
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!MBACB ?H�IDL�G	EFIB�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJE@JO@HI�C� 9@OR	M= �575E7� �CE]PB�� \�EFGH
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

/	I	HBG@H� ?	H	M	II@V@� G@CB __
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)��VBG	EF� JGBHG	HB __
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

<
�
��JOHN DEERE NGNF��

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


;J?>	:D<K;: �	:D<K?	:	EDL?
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�M>DA=? �*#	NN
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O ��%	NN
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O;:P	;QR?N �!**	KN,

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�;NSE?TAP	S;N?E �%-#U�
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�PV;A	���	'�,�) !&	VW
�***	;>[N=Accccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<AY	VEZ>=DK=	N;N?A> ,�*	�N
SE=	��**	;>[N=A

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<A?	;>BJVY	9T;	GB\D];^C ��**	;>[N=A
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�O<DL?A=? :;LA_
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DA=? SE=DN?ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DK=?	J?ESDL<; E;>DJA_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


<A?A=? D>N;T`?E=KV_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?V>E=KVP	TYT>_N ��	�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DGDA=? AZ>?A_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?R;:B	:DaD	9;QR?NC �,-,	<	:EB>DA?	`=<>EDccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<>?EAB>;E dccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

;>;E	b>DE>_ED dccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc



1- 46

I© BT Industries AB ENDOTERMICI ���A
7�?�� <
�
�
���>���;

���������>�
�>����A

SKRUS

MOTORE PERKINS 1004-40T

_________________________________________________
N° Cilindri 4 in linea_________________________________________________
Alesaggio 100 mm_________________________________________________
Corsa 127 mm_________________________________________________
Cilindrata 3990 cm³_________________________________________________
Rapporto di compressione 17,25:1_________________________________________________
Potenza SAE J1349 76,5 kW_________________________________________________
Coppia massima 394Nm

a 1400 giri/min_________________________________________________
Regime massimo 2200 giri/min
(a carico)_________________________________________________
Raffreddamento ad acqua_________________________________________________
Iniezione diretta_________________________________________________
Pompa di iniezione rotativa_________________________________________________
Aspirazione turbocompressa_________________________________________________
Impianto elettrico 12V_________________________________________________
Lubrificazione forzata_________________________________________________
Coppa olio (capacità) 6,9 L

compreso filtro_________________________________________________
Alternatore 12 V - 65 A

_________________________________________________
Motorino avviamento 2,8 kW_________________________________________________

���>���;	 W`aYVbc	 BGGLCLG�

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

&�JE@� 
�E�ILH@� *� �� H�L
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

G�	HJG�	 �44� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)E�IB� N@LB ��1� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BO@P�Q� @OR	M 5334� JM5
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!G	?	IF� JSBG�� �17�,T�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�@UI@JGF� J@VEBJI@� �WX� Y�5*3 1.7,C%G
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIZQ� CHDG�U�Q 53*� �M
M@M	IG ?H�� �*44� @O[M�I
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIB�� JC@H@JGF ��44� @O[M�I
9J� VHDA@M=
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

NEBSL	I�	 �@LB
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%?HZJC C@J�	IIZQ
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJ@J� LE�� �?HZJCB �� H�LD
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%JBJZ�BI�	 BGM@J\	HI@	
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

 E	CGH�P	JCB�� J�JG	MB ��� %
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!MBACB ?H�IDL�G	EFIB�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJE@JO@HI�C� 9@OR	M= .73E7� �CE]PB�
\�EFGH

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

/	I	HBG@H� ?	H	M	II@V@ ��� %� >� .,� �
G@CB
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)��VBG	EF� JGBHG	HB �72� C%G
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

<
�
���8��=	��BGGNCNG�

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


;J?>	:D<K;: �	:D<K?	:	EDL?ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�M>DA=? �**	NNccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O ��%	NNccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O;:P	;QR?N ,))*	KN,

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�;NSE?TAP	S;N?E �%-�!U�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�PV;A	���	'�,�) %#-!	VWccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<AY	VEZ>=DK=	N;N?A> ,)�	�N
SE=	��**	;>[N=A

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<A?	;>BJVY ��**	;>[N=A
9T;	GB\D];^Cccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�O<DL?A=? :;LA_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DA=? SE=DN?ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DK=?	J?ESDL<; E;>DJA_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


<A?A=? >^EQ;V;NSE?T;E;Nccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?V>E=KVP	TYT>_N ��	�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DGDA=? AZ>?A_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?R;:B	:DaD	9;QR?NC #-)	<	:EB>DA?
`=<>ED

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<>?EAB>;E ��	�	�	#!	�

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

;>;E	b>DE>_ED �-&	VWccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc
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MOTORE PERKINS 1004-42

_________________________________________________
N° Cilindri 4 in linea_________________________________________________
Alesaggio 103 mm_________________________________________________
Corsa 127 mm_________________________________________________
Cilindrata 4233 cm³_________________________________________________
Rapporto di compressione 18,5:1_________________________________________________
Potenza ISO TR 14396 57 kW - 2000 RPM

________________________________________________
Coppia massima 290Nm

a 1300 giri/min_________________________________________________
Regime massimo (a carico) 2000 giri/min_________________________________________________
Raffreddamento ad acqua_________________________________________________
Iniezione diretta_________________________________________________
Pompa di iniezione rotativa_________________________________________________
Aspirazione naturale_________________________________________________
Impianto elettrico 12V_________________________________________________
Lubrificazione forzata_________________________________________________
Coppa olio (capacità) 6,9 L compreso filtro_________________________________________________
Alternatore 65 A________________________________________________
Motorino avviamento 2,8 kW_________________________________________________

���>���;	 W`aYVbc	 BGGLCLD

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

&�JE@� 
�E�ILH@� *� �� H�L
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

G�	HJG�	 �45� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)E�IB� N@LB ��1� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BO@P�Q� @OR	M *�55� JM5
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!G	?	IF� JSBG�� �27,T�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�@UI@JGF� J@VEBJI@� `�a ,1� C%G>�444� @O[M�I
bc� �*53.
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIZQ� CHDG�U�Q �34� �M� ?H�
M@M	IG �544� @O[M�I
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIB�� JC@H@JGF� 9J� VHDA@M= �444� @O[M�I
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

NEBSL	I�	 �@LB
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%?HZJC ?H�M@Q
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJ@J� LE�� �?HZJCB H@GB
�@IIZQ
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%JBJZ�BI�	 BGM@J\	HI@	
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

 E	CGH�P	JCB�� J�JG	MB ��� %
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!MBACB ?H�IDL�G	EFIB�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJE@JO@HI�C� 9@OR	M= .73E7� �CE]PB�� \�EFGH
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

/	I	HBG@H� ?	H	M	II@V@� G@CB .,� �
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)��VBG	EF� JGBHG	HB �72� C%G
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

<
�
���8��=	��BGGNCND

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


;J?>	:D<K;: �	:D<K?	:	EDL?ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�M>DA=? �*,	NNccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O ��%	NNccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O;:P	;QR?N ��,,	KN,

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�;NSE?TAP	S;N?E �&-!U�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�PV;A !%	VW	�	�***	;>[N=A
���	��	��,)#
ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<AY	VEZ>=DK=	N;N?A> �)*	�N	SE=
�,**	;>[N=Accccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<A?	;>BJVY	9T;	GB\D];^C �***	;>[N=Accccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�O<DL?A=? :;LA_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DA=? SE=DN?ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�T>E?V;:DK=?	J?ESDL<; E;>DJA_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


<A?A=? D>N;T`?E=KV_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?V>E=KVP	TYT>_N ��	�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DGDA=? AZ>?A_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?R;:B	:DaD	9;QR?NC #-)	<	:EB>DA?	`=<>EDccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<>?EAB>;E #!	�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

;>;E	b>DE>_ED �-&	VWccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc
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MOTORE CONTINENTAL TM 27

_________________________________________________
N° Cilindri 4 in linea_________________________________________________
Alesaggio 91 mm_________________________________________________
Corsa 103,5 mm_________________________________________________
Cilindrata 2700 cm³_________________________________________________
Rapporto di compressione 8:1_________________________________________________
Potenza ISO TR 14396 43 kW_________________________________________________
Coppia massima 200Nm

a 1500 giri/min_________________________________________________
Regime massimo (a carico) 2400 giri/min

2200 giri/min_________________________________________________
Raffreddamento ad acqua_________________________________________________
Alimentazione GPL_________________________________________________
Aspirazione atmosferica_________________________________________________
Impianto elettrico 12V_________________________________________________
Lubrificazione forzata_________________________________________________
Coppa olio (capacità) 4 L_________________________________________________
Alternatore 12 V - 50 A________________________________________________
Motorino avviamento ----_________________________________________________

���>���;	 CONTINENTAL�d	 DK

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

&�JE@� 
�E�ILH@� *� �� H�L
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

G�	HJG�	 3�� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)E�IB� N@LB �457,� MM
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BO@P�Q� @OR	M �144� JM5
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!G	?	IF� JSBG�� 2T�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�@UI@JGF� J@VEBJI@� ISO TR 14396 *5� C%G
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIZQ� CHDG�U�Q� M@M	IG �44� �M
?H�� �,44� @O[M�I

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BCJ�MBEFIB�� JC@H@JGF� 9J� VHDA@M= �*44� @O[M�I
��44� @O[M�I

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

NEBSL	I�	 �@LB
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

"�GBI�	 JS�S	IIZQ� VBA
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

%JBJZ�BI�	 BGM@J\	HI@	
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

 E	CGH�P	JCB�� J�JG	MB ��� %
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

!MBACB ?H�IDL�G	EFIB�
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

�BJE@JO@HI�C� 9@OR	M= *� E
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

/	I	HBG@H� ?	H	M	II@V@� G@CB ��� %� >� ,4� �
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

)��VBG	EF� JGBHG	HB __
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

<
�
��CONTINENTAL�<�DM

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


;J?>	:D<K;: �	:D<K?	:	EDL?ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�M>DA=? )�	NNccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O �*,-!	NNccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�L:=O;:P	;QR?N �%**	KN,

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�;NSE?TAP	S;N?E &U�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�PV;A	ISO TR 14396 �,	VWccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<AY	VEZ>=DK=	N;N?A> �**	�N
SE=	�!**	;>[N=A

ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DX=NB<A?	;>BJVY	9T;	GB\D];^C ��**	;>[N=A
��**	;>[N=Accccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�O<DL?A=? :;LA_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


D<=:;  
3ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc


<A?A=? D>N;T`?E=KV_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

�<?V>E=KVP	TYT>_N ��	�ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc

DGDA=? AZ>?A_ccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccccc
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MOTORE YANMAR 4TNE94

_________________________________________________
N° Cilindri 4 in linea_________________________________________________
Alesaggio 94 mm_________________________________________________
Corsa 100 mm_________________________________________________
Cilindrata 2776 cm³_________________________________________________
Rapporto di compressione ----_________________________________________________
Potenza ISO TR 14396 44,1 kW_________________________________________________
Coppia massima 188Nm

a 1600 giri/min_________________________________________________
Regime massimo (a carico) 2450 giri/min_________________________________________________
Raffreddamento ad acqua_________________________________________________
Iniezione Indiretta_________________________________________________
Pompa iniezione in linea_________________________________________________
Aspirazione atmosferica_________________________________________________
Impianto elettrico 12V_________________________________________________
Lubrificazione forzata_________________________________________________
Coppa olio (capacità) 7,5 L_________________________________________________
Alternatore 12 V - 40 A________________________________________________
Motorino avviamento 12 V - 2,3 kW_________________________________________________
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GRUPPO DI SOLLEVAMENTO

IMPIANTO IDRAULICO DI SOLLEVAMENTO

Controllo impianto idraulico di sollevamento:

Ogni 250 ore
- controllare che l'intero impianto (pompa, tubi,

filtri, valvole, ecc.) non abbia perdite;
- verificare il fissaggio dei tubi;
- verificare lo stato delle tubazioni in gomma,

non devono presentare abrasioni;
- controllare la tenuta idraulica dei tappi dei

vari serbatoi.
Nella verifica dei livelli dell'olio o nella sosti-
tuzione dello stesso, è importante ricordare che:

- non vanno aggiunti additivi al liquido esi-
stente;

- non vanno miscelati oli di tipo differente.

Tubi idraulici in pressione del sollevamento:
Ogni 10 000 ore

- sostituire le tubazioni dell'impianto idraulico
del distributore.

Ogni manomissione dell'impianto idraulico del
distributore può compromettere la sicurezza
del mezzo; gli interventi di riparazione o
sostituzione devono essere eseguiti dal Servizio
di assistenza BT o da personale debitamente
addestrato e autorizzato dalla BT.

MONTANTI

Smontaggio o sostituzione del montante

Nel caso di smontaggio e successivo rimontaggio
del montante è obbligatorio rivolgersi al Servizio
Assistenza BT o a personale autorizzato BT;
Il Servizio BT eseguirà anche le PROVE
FUNZIONALI per garantire la rispondenza ai
requisiti di sicurezza richiesti dalle Norme CEE
in vigore.

��������� ��
�����

�:����=?�>� �=��=�?=� 78	�=

4��	
�������
����������!�����������!�
�������R
4�%����� 2<H� �����
> ������������
 ���#
 ����%!
 B��������$
 ��� ��$

0	����$
 ����	��$
 ��[�K$
 �	
 �	����
 ����	��
 ����
> ������������$
 �	
 �&
 ��� ��
 �����
 ��	����%
> ������������
 ����
 4�!��#�
 ����
> ������������
������	��%
������	�
��
�	�����

������
 ����"��

-�	
 ��������
 ���	��
 �����
 ����	
 �#!���
 �����
 ��
����"	�%
 !��
 ��
 ��!X�	$
 "�
G ��������������U���	�����������"��
�����Z

%������ �
�����\
G 
A!��� �
���� ���&��� ��� ����"� ���@�Z#

-��
�������� 	������� 
�!����� !����������
���	���R
4�%����� ;H� HHH� �����
> ����[	�� ������	��%
 �������
 ����%!�

������	��%�
 �	��	����
 ����	���

����b���� !����������� ��� ���
���������

���������� ���	�����A%����Z� ��L�	����� �����
���  �!��Y���Z� ��!���#� $@�	��� ��
���� ��� �
��������������������Z���
�������	
���������
��� �� @��������� ��@������� �
��������
�U��
�������� ��#

�6<� 9�7���?=8�
� 9��=��8	=�

?����	�%� ��� �� ������� 
���� !����������
!�
�������
$U�
������ ��	
� �� �����	�%�� �U��K	����&
���	�%�� 
���� !����������� !�
�������
���	��	�&	�� )��������� ��
����� ��� ��� �
@�����������@���������
�����#������
����������
�&�*4PQ4F�8+'$N?B4)$>-)�*�$F��Y��
L�
��	�&���"�����U �!��Y���	�������%���������
���	����� �
�������� ''(#

���+�����
������������

>������������	 
��M�����
�����������

P������1� @�������-����@�� ���E�#��@�
� ��%������!m
P���(�� >D\� -����

L 
�������� �	+� 	�	����� Q��		�� �������
-�������� ���
���� �� ��
�4� ��� ������9

L 
�������� ����.�	��� ���
�����
����
����9

L 
�������� 		������ �������,� ������9
L 
������������������	�����
������������	�,


����,� ��������,� ����� 	�	�����

6������������������	�������
������������	��
��.�� 
������� ��X

L ���1'!��� ���!�1�������������#��8�+�!
@�������-����+� ��������J

L ���1'!��#�3����1���'��-�(�����(�#�����

T�������-����+� ��% �������&� ��H��!8�+�!
���� ��������#m
P���(�� C\\\\� -����
I '�#������������� ����������	�*� 	�	����

	� �
�����+1��� ���
����

�� ��� �#�3����1����� �� �����#%
@�������-����@��%�����!�8�@����������#����
�������� %8�� �  �'���������� 3�� ������� /��
��#����(�� �����$��� ���� ��� '�#���� -����+
�����(� �(����!�1�!� $�����#� � ��%������!
/0� ���� ���������#&� ���$���1��� � %-���(#
�� %�����#�-���(#� /0�

���:

2�#������ ���� '�#���� #�-�(

/���%-�����#���������������+�%���������#�-�(
� ��8�+���1� �� ������ � ��%������!� /0� ���
�� ���$���1��� %�����#�-����#%� ��������%J
������ � ��%������!� /0� ��������� �����
Q6KO0�GQz� 04PSW4TF� 6F60FXGQX&
-�� (� @�����������1� ������������� �������#
� ����-���!�  �'���������&� %��'���(H� �
��+���%�8�H� �������H� 456�



1- 51

I© BT Industries AB ENDOTERMICI ���A
7�?�� <
�
�
���>���;

���������>�
�>����A

SKRUS

Brandeggio dei montanti:
Ogni 500 ore

- effettuare il controllo del brandeggio dei
montanti, i cui valori standard (b) (a), si
desumono dalla tabella "DATI STANDARD
DEI CARRELLI".
L’inclinazione si puo’ controllare facilmente
per mezzo di un filo a piombo che scenda
dallo spigolo anteriore esterno della sommità
dei montanti fissi e misurando la distanza
tra filo e spigolo anteriore ad un metro dalla
sommità dei montanti, le misurare da rilevare
sono riportate nella tabella indicata.

- controllare il serraggio delle viti dei cavallotti
che fissano il montante al telaio.

Ogni manomissione dei martinetti di brandeggio
o dei montanti può compromettere la sicurezza
del mezzo; gli interventi di riparazione o so-
stituzione devono essere eseguiti dal Servizio
di assistenza BT o da personale debitamente
addestrato e autorizzato dalla BT.

Controllo delle catene:
Ogni 500 ore

- controllare le condizioni delle catene che non
devono presentare usure o difetti.
Per controllare l'usura delle maglie, utilizzare
l'apposito regolo, ricordando che, quando
in uno spazio corrispondente a 34 passi
se ne possono contare 33, è necessario so-
stituire le catene.

Ogni 1 000 ore
- smontare le catene, pulirle accuratamente,

rimontarle invertendo la posizione originaria
di lavoro, e lubrificare.

Ogni 10 000 ore
- sostituire le catene e i tiranti di fissaggio.

La sostituzione delle catene con ricambi ori-
ginali BT garantisce il rispetto dei coefficienti
di sicurezza fissati dalla legge.
Dopo ogni verifica, manutenzione e/o sostitu-
zione delle catene di sollevamento, assicurarsi
del loro corretto scorrimento nei rulli e che
i rulli stessi non presentino usure anomali e
possano ruotare liberamente.
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Ogni manomissione delle catene di sollevamen-
to può compromettere la sicurezza del mezzo;
gli interventi di riparazione, smontaggio o so-
stituzione devono essere eseguiti dal Servizio
di assistenza BT o da personale debitamente
addestrato e autorizzato dalla BT.

Posizionamento del carrellino porta forche:
Ogni 500 ore
Dopo aver effettuato il controllo delle catene
descritto precedentemente, con carrello in piano
e montante verticale, controllare la posizione della
piastra porta forche, procedendo nel modo se-
guente:

- tolte le forche, abbassare completamente il
carrellino e rilevare la quota (X), confron-
tandola  con il valore riportato in tabella,
corrispondente alla portata in kg del proprio
carrello.
(es.  il valore corretto di  (X),  per  un
carrello con portata 2000 kg (classe II B),
deve essere di 152 ± 5 mm).

Nel caso in cui il valore riscontrato non rien-
trasse nella tolleranza prescritta avvisare il
Servizio di assistenza BT  per il ripristino delle
funzionalità del carrello

La regolazione del  carrellino porta forche può
compromettere la sicurezza del mezzo; gli in-
terventi devono essere eseguiti dal Servizio di
assistenza BT o da personale debitamente ad-
destrato e autorizzato dalla BT.

_________________________________________________

TABELLA ISO 2328 - 1993
_________________________________________________

Classe Portata (kg) "X" (± 5)_________________________________________________
I B   0 ± 999 114 mm_________________________________________________
II B 1000 ± 2500 152 mm_________________________________________________
III B 2501 ± 4999 203 mm_________________________________________________
IV B 5000 ± 8000 254 mm_________________________________________________
V B  8001 ± 10999 257 mm_________________________________________________
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CONTROLLO DELLE FORCHE
Criteri generali
Le forche in uso devono essere controllate ad
intervalli di non più di 1 000 ore, e ogniqualvolta
si riscontri un difetto od una deformazione per-
manente. Controlli più frequenti saranno necessari
se l’uso della macchina è più intenso.

Controllo
Il controllo delle forche dovrà essere eseguito
attentamente da personale qualificato con lo scopo
di rivelare qualunque danneggiamento, cedimen-
to, deformazione, ecc., che possa diminuire la
sicurezza di utilizzazione.

Cricche superficiali
La forca deve essere completamente esaminata
visivamente per eventuali incrinature e fessurazioni
prestando particolare attenzione al tallone (D) ed
agli agganci, superiore (E) ed inferiore (F).
Se necessario, assoggettare le forca ad un processo,
non distruttivo, di rilevamento delle incrinature.

Differenze in altezza delle punte delle forche
Controllare, per ogni coppia di forche, la dif-
ferenza in altezza tra le punte, che non dovrà
superare il 3% della lunghezza del braccio forca,
con le forche montate sulla piastra porta forche.

Chiavistello di posizionamento

Verificare che il chiavistello (G) che posiziona
le forche sia in buone condizioni di funzionamento.
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Leggibilità della punzonatura
Se nella forca la punzonatura eseguita non è
chiaramente leggibile, questa dovrà essere rin-
novata dal fornitore originale delle forche.

Controllo usura della forca
La parte orizzontale e quella verticale del braccio
forca devono essere accuratamente e completa-
mente controllate nei confronti dell’usura, pre-
stando particolare attenzione alla zona in pros-
simità del tallone (D), l'usura massima è data
da uno spessore ridotto al 90% dello spessore
originale.

Controllo usura del fissaggio delle forche
La faccia di appoggio orizzontale dell’aggancio
superiore (E) e la faccia di ritenuta di entrambi
gli agganci (E) ed (F), dovranno essere controllate
per verificare la presenza di usura, schiacciamenti
ed altre deformazioni locali.

RITIRO DELLA FORCA DAL SERVIZIO

Ogni forca che presenti un difetto ai controlli
sopra descritti dovrà essere ritirata dal servizio.

Ogni manomissione delle forche può compro-
mettere la sicurezza del mezzo; gli interventi
di riparazione o sostituzione devono essere
eseguiti dal Servizio di assistenza BT o da
personale debitamente autorizzato dalla BT.
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CONTROLLO INSTALLAZIONI
DI SICUREZZA

Alla fine di ogni intervento di manutenzione
assicurarsi che tutte le installazioni di sicurezza
siano presenti e correttamente serrate.

In caso si riscontri una qualsiasi anomalia agli
organi di sicurezza (vedi  cap. "INSTALLA-
ZIONI DI SICUREZZA" e "INSTALLAZIONI
DI SICUREZZA SPECIFICHE"), NON UTI-
LIZZARE IL CARRELLO e avvisare i
manutentori autorizzati o il Servizio Assistenza
BT.

Ogni manomissione delle installazioni di sicu-
rezza compromette la sicurezza del veicolo; gli
interventi di riparazione o sostituzione devono
essere eseguiti dal Servizio di assistenza BT
o da una Officina Autorizzata BT.
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RUOTE

SICUREZZA DI CERCHI E RUOTE

Cerchi e ruote sono organi importanti ai fini della
sicurezza del veicolo e richiedono periodiche
verifiche e costante manutenzione.
In particolare, occorre rispettare alcune elementari
precauzioni di sicurezza per prevenire gravi
infortuni:

- ruote danneggiate o deformate non devono
essere riparate né utilizzate in servizio.

- cerchi o dischi non devono mai, per nessun
motivo, essere riparati mediante saldatu-
ra.

- gli elementi difettosi vanno sempre sosti-
tuiti con altri dello stesso tipo, profilo e
dimensioni dei precedenti.

- tutte le superfici di accoppiamento devono
essere ben pulite e protette dalla ruggine.

Ogni giorno, prima di mettere in sevizio il carrello,
eseguire un controllo dello stato delle gomme
e dei cerchi.

Le gommature andranno sostituite quando il
battistrada risulterà inferiore a 2 mm.

La gommatura “CUSHION” dovrà essere del
tipo con scolpitura

Per non compromettere la sicurezza del veicolo,
sostituire sempre cerchi gommati completi.

La sostituzione della gommatura sul cerchio
dovrà essere eseguita da personale qualificato
o dal Servizio Assistenza BT.
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SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO
PER SOSTITUZIONE DEI CERCHI
GOMMATI

Per sostituire un cerchio gommato, eseguire le
seguenti operazioni con carrello in piano.

Ruote motrici
1) bloccare le ruote direttrici con zeppe;
2) comandare l’inclinazione indietro dei mon-

tanti e porre gli appositi spessori sotto la
loro base;

3) comandare l’inclinazione in avanti.

Ruote direttrici (2 ruote separate)
1) bloccare il carrello col freno di stazionamen-

to;
2) bloccare le ruote motrici con zeppe;
3) Inserire un sollevatore idraulico sotto il

contrappeso e sollevare.

Dopo aver sollevato il carrello montare sempre
gli spessori di sicurezza (A) sotto il telaio prima
di effettuare qualsiasi intervento.

COPPIE DI SERRAGGIO RUOTE

Ogni 1 000 ore
- controllare il serraggio dei dadi che fissano

i cerchi. Per le coppie di serraggio vedere
tabella - APPENDICE 2.A

ISTRUZIONI SPECIALI
PER GOMMATURA PNEUMATICA
Smontaggio
Prima di iniziare lo smontaggio di una ruota del
veicolo, accertarsi che la carcassa del pneumatico
od il cerchio non siano danneggiati ed in ogni
caso: SGONFIARE COMPLETAMENTE IL
PNEUMATICO, togliendo anche il corpo cen-
trale della valvola per un più  completo e sicuro
scarico dell’aria.
Montaggio
In fase di montaggio verificare l’integrità e la
conformità dei componenti utilizzati.
Nei cerchi ad anelli amovibili accertare, dopo
una prima breve immissione d’aria  (circa
0,3-0,5 bar)  e con il cerchio in posizione oriz-
zontale, che gli anelli siano concentrici e ben
alloggiati nelle loro sedi.
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Controlli ordinari dei pneumatici
Per garantire l’affidabilità e l'adeguata sicurezza
del carrello, previsti in fase di progetto, è in-
dispensabile un costante controllo dei pneumatici.

Giornalmente
- controllare lo stato di usura dei pneumatici;
- controllare lo stato dei cerchi.

Ogni 50 ore
- controllare la pressione di gonfiaggio pneu-

matici. Per le pressioni standard vedere tabella
APPENDICE 2.A.

Controllando la pressione dei pneumatici stare
davanti o dietro le gomme, mai di fianco; se
ciò non è possibile stare lontano dalle gomme,
usando un manometro dotato di opportuna
prolunga.

MANUTENZIONI
PARTICOLARI

STIVAGGIO DEL CARRELLO
Nel caso di lungo periodo di inattività del carrello
o di stivaggio, è necessario eseguire le seguenti
operazioni:

- ripararlo in luogo asciutto ed arieggiato;

- eseguire una pulizia generale del carrello;

- asportare la chiave di contatto;
- staccare i cavi della batteria ed isolare i poli;

- controllare il serraggio di tutte le viti;

- pulizia del filtro impianto idraulico;
- proteggere con appositi prodotti antiossidanti

i contatti;
- ingrassare le superfici non protette da vernice,

le piste di scorrimento e le catene;
- caricare, secondo le istruzioni della casa

costruttrice, almeno ogni mese, la batteria;
- se il carrello è dotato di pneumatici, con-

trollarne la pressione una volta al mese;
- evitare di coprirlo con teli di plastica in quanto

ciò darebbe luogo a dannose condense;
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LAVAGGIO DEI CARRELLI
Per non danneggiare o compromettere il funzio-
namento dei vari componenti elettrici, il lavaggio
dei carrelli deve essere effettuato con molta cura:

non usare getti d'acqua o vapore in vicinanza
delle parti elettriche (centralina elettronica,
microinterruttori,  cruscotto, pedaliera),

SEDILE CONDUCENTE
Ogni 500 ore

- verificare il buon funzionamento del sedile
e il corretto serraggio di tutte le viti.

Le caratteristiche tecniche del sedile conducente
non devono essere modificate, vedi capitolo “SE-
DILE” nella “DESCRIZIONE COMPONENTI
COMUNI”.

Ogni manomissione del sedile può compromette
la sicurezza del mezzo; gli interventi di ripa-
razione o sostituzione devono essere eseguiti
dal Servizio di assistenza BT o da personale
debitamente autorizzato dalla BT.

CONTROLLO E PULIZIA SERBATOIO
COMBUSTIBILE
Pulizia serbatoio
Ogni 1000 ore

- effettuare la pulizia del serbatoio facendone
defluire tutto il contenuto residuo, quindi
lavare con combustibile pulito o kerosene.

Controllo del serbatoio
Ogni 2000 ore
Controllare le condizioni del serbatoio combu-
stibile:

- controllare che i cordoni di saldatura non
presentino perdite di carburante (macchie di
carburante sugli stessi o in terra).

- controllare lo stato della verniciatura e nel
caso riverniciare le parti mancanti previo
trattamento antiruggine;
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In caso di dubbio provvedere al controllo della
tenuta idraulica del serbatoio

Per il controllo e la riparazione del serbatoio
contattare il Servizio Assistenza BT.

IMPIANTO ELETTRICO

MANUTENZIONI ELETTRICHE

Ogni 500 ore
- controllare le connessioni dei vari pulsanti

e il loro perfetto funzionamento;
- controllare il funzionamento e il corretto

posizionamento dei microinterruttori posti sui
pedali;

Ogni 1 000 ore
- ispezionare i cablaggi e i vari collegamenti,

in particolare il corretto serraggio dei capicorda
e l'integrità dell'isolamento dei cavi.
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APPENDICI
MANUTENZIONE

APPENDICE (1.A)
MANUTENZIONI AGGIUNTIVE IN
RODAGGIO

________________________________________________________________

a # ore PER UTILIZZO MEDIO/INTENSO

a # gg/mesi PER UTILIZZO SALTUARIO

________________________________________________________________

MOTORI________________________________________________________________

olio motore e cartuccia filtro

gioco valvole motori
________________________________________________________________

TELAIO E COMANDI________________________________________________________________

bulloneria in genere

serraggio ruote (1)
_______________________________________________________________________________________________________________________

(1) Durante le prime 500 ore di lavoro, controllare il

serraggio ogni 50 ore.

�� VEDERE ANCHE APPENDICI  1.B - 1.C

____________________

50 500

7/- -/3

____________________

____________________

� -

�� -
____________________

____________________

� -

� -
____________________
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M@G@HI@	� MBJE@� �� \�EFGHD]U�Q� kE	M	IG
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@���	 �	 ��>�:	 �
������A
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^

O@EGZ� �� @OU	M

JG	?	IF� ABG�SC�� C@E	J� 9�=
^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^
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APPENDICE (1.B)
TEMPI DI MANUTENZIONE

____________________________________________________________________________

a  #   ore PER UTILIZZO
        MEDIO/INTENSO
a  #  gg/mesi PER UTILIZZO SALTUARIO
____________________________________________________________________________

IMPIANTO ELETTRICO
____________________________________________________________________________

pulsanti - micro pedali
____________________________________________________________________________

capicorda - isolante dei cavi �
____________________________________________________________________________

GRUPPO SOLLEVAMENTO - MONTANTI
____________________________________________________________________________

posizione carrellino portaforche
____________________________________________________________________________

forche �
____________________________________________________________________________

inclinazione montanti
____________________________________________________________________________

fissaggio montante al telaio �
____________________________________________________________________________

catene di sollevamento �
____________________________________________________________________________

tiranti fissaggio catene �
____________________________________________________________________________

tubi idraulici alta pressione �
____________________________________________________________________________

tenuta impianto e raccordi
____________________________________________________________________________

�� VEDERE ANCHE APPENDICI  1A - 1C

____________________________________________________________________________

8 50 250 500 1000 2000 4000 10000

1/- 7/- -/1 -/3 -/6 -/12 -/24 -/60
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - �� - - -
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - � - - -
____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- � - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - - � �� - - �
____________________________________________________________________________

- - - � �� - - �
____________________________________________________________________________

- - - - - - - �
____________________________________________________________________________

- - � - - - - -
____________________________________________________________________________

hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

(�1�5	 f	 (� ��	 ��A	 ������>�g����������>�

��
��;<����A

(�1�5	f	���9g)� -%��	��A	�����>�	��
��;<����A
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

�����������A	 ������
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

CI@?C�� >� M�CH@?	H	CE]PBG	E�� ?	LBE	Q
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

CBO	EFIZ	� ABS�MZ� >� CBO	EFIZ	� @O@E@PC� �
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh


��M�����	 �����������	 C	 ���:
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

?@E@S	I�	� CBH	GC�� J� ��EBM�
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

��EZ �
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

IBCE@I� MBPGZ
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

MBPGB7� ABCH	?E	IIB�� IB� lBJJ� �
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

?@LR	MIZ	� 
	?� �
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

O@EGZ7� CH	?�U�	� 
	?F �
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

V�LHB�E�P	JC�	� lEBIV�� �ZJ@C@V@� LB�E	I�� �
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

V	HM	G�PI@JGF� J�JG	MZ� �� J@	L�I	I��
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

�� ��������	 ����	 
��������A	 	 1A - 1C

____________________________________________________________________________

'��X�0��$ �/0�'#$���=8<8�	
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���7�	�
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T:;EVY	 SEF:;LAPKO	 VBQ<;:	 6	 =G;<BK=D	 VBQ<;: �
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9�7���?=8� 9��=��8	=8� V� �6<
____________________________________________________________________________

S;<;OD	 ^SFADK?R	 L;TVY	 :=L<FK
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:=L<=K? �
____________________________________________________________________________

ADV<BSDA=?	 EBN^	 GL:FODK=?O;	 GDE=DL?A=D
____________________________________________________________________________

SE=S?:A?A=?	 EBN^	 GL:FODK=?O;	 GDE=DL?A=D	 V�EBN^	 :;GFVD �
____________________________________________________________________________

GL:FODK=?	 E?\DG? �
____________________________________________________________________________

V;>?:A_	 TVE^>VY	 E?\DG? �
____________________________________________________________________________

:YT;V;><DV_	 OYLED^<=KV_	 ODL=K? �
____________________________________________________________________________

>?TA?A=D	 D�TS;R?	 OYLED^<=KV_O;	 TYT>_N^
____________________________________________________________________________

�� 7=[� �=8�� ���
�:� � 1A - 1C
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APPENDICE (1.C)

TEMPI DI MANUTENZIONE

____________________________________________________________________________

a  #   ore PER UTILIZZO
        MEDIO/INTENSO
a  #  gg/mesi PER UTILIZZO SALTUARIO
____________________________________________________________________________

TELAIO E COMANDI
____________________________________________________________________________

telaio - pulizia
____________________________________________________________________________

bulloneria in genere
____________________________________________________________________________

pulizia serbatoio carburante
____________________________________________________________________________

controllo serbatoio carburante
____________________________________________________________________________

sedile conducente
____________________________________________________________________________

ruote - cuscinetti mozzi
____________________________________________________________________________

controllo gomme e serraggio ruote �
____________________________________________________________________________

pressione gomme
____________________________________________________________________________

MOTORI
____________________________________________________________________________

olio motore e cartuccia filtro
____________________________________________________________________________

supporti motore
____________________________________________________________________________

tiranteria motore e raccordi di alimentazione
____________________________________________________________________________

tubazioni flessibili carburante e acqua
____________________________________________________________________________

controllo pressione iniezione motori DIESEL
____________________________________________________________________________

gioco valvole motori DIESEL
____________________________________________________________________________

gioco valvole motore GPL
____________________________________________________________________________

candele motori GPL
____________________________________________________________________________

controllo impianto GPL �
____________________________________________________________________________

tubo bombola e valvola di sicurezza GPL �
____________________________________________________________________________

riduttore pressione GPL �
____________________________________________________________________________

� VEDERE ANCHE APPENDICI  1A - 1B

____________________________________________________________________________

8 50 250 500 1000 2000 4000 10000

1/- 7/- -/1 -/3 -/6 -/12 -/24 -/60
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- - � - - - - -
____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - � - - -
____________________________________________________________________________

- - - - - � - -
____________________________________________________________________________

- - - �� - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - �� - - -
____________________________________________________________________________

� - - - � - - -
____________________________________________________________________________

- � - - - - - -
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- � � - - - - -
____________________________________________________________________________

- - - �� - - - -
____________________________________________________________________________

- - �� - - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - - - � -
____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - � - - -
____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - � - - - - -
____________________________________________________________________________

- - � - - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - - - �� -
____________________________________________________________________________

- - - - - - � -
____________________________________________________________________________

hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh
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@���	 �	 ��>�:	 �
������A
hhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

lBJJ�� >� @P�JGCB
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

O@EGZ� �� @OU	M
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

@P�JGCB� G@?E��I@V@� OBCB
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

C@IGH@EF� G@?E��I@V@� OBCB
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

CH	JE@� �@L�G	E�
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

C@E	JB� >� ?@Ll�?I�C�� JGD?�
Z
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

C@IGH@EF� l�I� �� JG	?	IF� ABG�SC�� C@E	J �
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

LB�E	I�	� �� l�IBN
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

���>����
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

M@G@HI@	� MBJE@� �� \�EFGHD]U�Q� kE	M	IG
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

@?@HZ� L��VBG	E�
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

J
	?E	I�	� L��VBG	E�� �� MBJE�IZ	� J@	L�I	I��
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

V�OC�	� lEBIV�� ?@LBP�� G@?E��B� �� �@LZ
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

C@IGH@EF�LB�E	I�����\@HJDICBN�)������/�)%�/�#���
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

ABA@HZ� CEB?BI@�� )������/� )%�/�#���
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

ABA@HZ� CEB?BI@�� L��VBG	E�� IB� !'�'����� /���
^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂ ^̂

J�	P�� ABS�VBI��� L��VBG	E�� IB� !'�'����� /���
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APPENDICE (1.J)
ATTREZZATURE

PROLUNGHE FORCHE

Per poter trasportare carichi ingombranti ( con
baricentro superiore a 500 mm), è possibile
applicare alle forche due prolunghe, la cui lun-
ghezza massima non deve comunque superare la
lunghezza delle forche in dotazione, moltiplicata
per 1,6.

L'applicazione di queste prolunghe deve essere
autorizzata dalla BT, che provvederà a fornire
le targhette delle nuove portate residue. L'au-
torizzazione può essere rilasciata anche dopo
l'acquisto del carrello.

In questo modo, il carrello sarà dotato di prolunga
forche complete di punzonature di identificazione
(A) secondo Normativa ISO/DIN 13284.

Sul carrello stesso verrà applicata anche la
targhetta aggiuntiva delle portate residue (B),
i cui valori devono essere rispettati durante
l'impiego delle prolunghe stesse.

Montaggio delle prolunghe
Infilare le prolunghe sulle forche assicurandosi
che le punte delle forche stesse siano posizionate
correttamente nella loro sede; bloccare con gli
appositi perni  (C) e relative copiglie (D), vedi
figura;

E' vietato l'uso di prolunghe forche in assenza
della targhetta aggiuntiva delle portate residue.

Uso e Manutenzione del carrello provvisto di
prolunghe
Rispettare le indicazioni  di USO e MANUTEN-
ZIONE previste per i carrelli standard.
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ATTREZZATURE VARIE

L'applicazione di una o più attrezzature (pia-
stra rotante, pinza per rotoli, traslatore ag-
ganciato, posizionatore forche ecc.)  deve essere
autorizzata direttamente dalla BT, che prov-
vederà ad effettuare le prove tecniche neces-
sarie per il rilascio delle targhette aggiutive
delle portate residue(B) , una per ogni attrez-
zatura applicata; Su questa targhetta deve
comparire la stessa sigla dell'attrezzatura
riportata sulla targhetta di identificazione
dell'attrezzatura stessa.

E' vietato l'uso di qualsiasi attrezzatura in
assenza della targhetta aggiuntiva delle portate
residue.
Ogni attrezzatura deve essere provvista della
propria targhetta identificatrice con marchio
CE.
Il carrello può essere equipaggiato con un di-
stributore a 3, 4 o 5 leve;  la 3a, 4a e 5a via
del distributore possono erogare una pressione
di esercizio di 130÷150 bar, tarabile in funzione
del tipo di attrezzatura richiesta.

La taratura dei distributori  deve essere eseguita
dal Servizio di assistenza BT o da una Officina
Autorizzata BT.
E' importante ricordare che le tubazioni di col-
legamento, tra attrezzatura e impianto idraulico
del carrello, devono possedere un coefficiente di
sicurezza (pressione di scoppio) superiore ad
almeno  3 volte la pressione di esercizio ottenuta
dopo la taratura dei distributori.

La predisposizione dell'impianto idraulico del
carrello, termina con raccordi di tipo diverso,
determinato dalle caratteristiche dell'attrezzatura
o del carrello stesso; essi possono essere:
MASCHIO M16x1,5 svasatura 60°
MASCHIO M18x1,5 svasatura 60°
FEMMINA 9/16-18  JIC svasatura 74°

Uso e manutenzione del carrello provvisto di
attrezzatura
Rispettare le indicazioni  di USO e MANUTEN-
ZIONE previste per i carrelli standard, consul-
tando contemporaneamente il fascicolo specifico
dell'attrezzatura, edito dal fornitore, in dotazione
al carrello.
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APPENDICE (1.K)
VERSIONI SPECIALI

VERSIONE SPECIALE PER AMBIENTI
POLVEROSI
Il carrello nella versione per ambienti polverosi
è provvisto di un corpo filtro  composto, nella
maggioranza dei casi, da due cartucce filtranti,
con l'aggiunta di un prefiltro a ciclone; in questo
caso rispettare la seguente tempistica.

Ogni 8 ore
- pulire il prefiltro a ciclone.

Ogni 50 ore
- pulire l'elemento esterno del filtro.

Ogni 1000 ore
- sostituire l'elemento esterno del filtro.

Ogni 3 pulizie (150 ore) del filtro esterno
- sostituire l'elemento intero del filtro.

Nel caso in cui il filtro sia composto da una sola
cartuccia, rispettare i seguenti interventi di ma-
nutenzione:
Ogni 8 ore

- pulire il prefiltro a ciclone.

Ogni 50 ore
- pulire la cartuccia filtrante.

Ogni 1000 ore
- sostituire la cartuccia.

Alcuni carrelli sono provvisti di una spia di in-
tasamento filtro (D) sul cruscotto o di un indicatore
di intasamento (E) sul filtro stesso; all'accensione
della spia pulire tempestivamente la cartuccia filtro.

Pulizia del prefiltro a ciclone
- svitare il galletto (A);
- togliere il coperchio (B);
- estrarre la vaschetta (C);
- svuotare la vaschetta e rimontare.

Alcuni carrelli sono provvisti di prefiltro con turbina
(F); questo prefiltro non necessita di manutenzione
perchè autopulente.

Uso e Manutenzione del carrello nella versione
per ambienti polverosi
Rispettare le indicazioni  di USO e MANUTEN-
ZIONE previste per i carrelli standard.

A B

C

D E

F

�
��	��� #$%�&
��������� ��
��

976@�	�� 78�9=�� ��8� ��6?�
7����@	
<� ��
���8��
+�������
����	�
������
���
�����
��������!
���������
��
 �� �����
 0	����!$
 ����#
 ��
 �X��	��
 ��������
� �����
���
0	������%
���"��
��������#
����7���#
�	��	�
 �������
 *�����!��
 �������
 ��
 &��" �
��������
 �����������#�
 	���������L

4�%����� .� �����R
> ���	��	��
������#
����7���#
�	��	�
�������

4�%����� <H� �����
> ���	��	��
 �������	�
 0	������&
 ���"��

4�%����� ;HHH� �����
> ��!�/��
 �������	�
 0	������&
 ���"��

$%������	
�����Y��	�������������&@�&����	
�Y��&
���%��� :;<H� �����=
> ��!�/��
 ���#
 0	�����

2�
0	����
� �����
	 �
�����
0	������&
���"��$
&��" �
��
 ��������
 �����������#�
 	���������L

4�%����� .� �����R
> ���	��	��
������#
����7���#
�	��	�
�������

4�%����� <H� �����
> ���	��	��
 �������	�
 0	������&
 ���"��

4�%����� ;HHH� �����
> ��!�/��
 ���#
 0	�����

6	�����%
������
�&
�� ����%
�#����"���
����������
B?K
��
������������
�����
�	4���	���&���
�����	�
0	����
��� �
	��	������!
�����	�
B'K
��
��!����!
0	���	�
F�[
��
�����	��	
�#����"��
���������$
���!"	��
���	��	��
 ���"��
 0	�����

V��	�������	�����������_�������Y��	�Y���!�����
> ������������
 �������&
 !��	��
 BK5
> ������/��
 ����
 B�K5
> ���	��	��
 !	���
 �	��	��
 ������
 B(K5
> ��������	��
!	���
�	��	��
��������
��
��
�����

!	�����
6	�����%
 ������
 �&
 �� ����%
 �	��	��!
 ������
����� ����
 BOK�
 ���#��
 �	��	�
 ����"�����
 "	����
&��" �$
 �����"�
 	��
 ����!��	��	��	
 ����
8��%�	����U"�
% ����!������
���
�@����
��	
����
M	�[��
 ��
 �����!	
 ���
 -.=D1�18
 ��\,MD'=
���������#�
 ��������

���������� ./0�1
�������,���� ���������	

�
����;���	 ��
�������	 ��A
<
:�����?	 ����:
5
��������� �	
������� ���������� ���
��
�����*� 	����� 	��1��� -������+1��
�	��*	����� 		��1�����������	���� 	������
������,�-������+1�,����������	��
����������
���������-�������
������������*���	����
2�����	������������������������������,����	��
�	��.������� ��.��� ����� 	����+1��X
P���(�� :� -����

L ��1�*��� �������*� -�����

������������*� ��	����

P���(�� D\� -����
L ��1�*��� ������*� �������� -�������

P���(�� C\\\� -����
L ��������� ������*� �������� -�������

R���'�����(��=���'���-���������3��@��"��1���
7CD\� -����9

L ��������� ��	�� -������
<	���-������		����������������-������+1��
��������������������������,����	����	��.������
��.��� ����� 	����+1��X
P���(�� :� -����

L ��1�*��� �������*� -�����

������������*� ��	����

P���(�� D\� -����
L ��1�*��� -������+1�*� ��������

P���(�� C\\\� -����
L ��������� -������+1�*� ��������

;������� ���������� 	��1���� ���
���
�����*��� 	������� 7e9&� 
����
��.��+1���� 
��	������ -�������� ��� 
�����*� 
������ ���
��������� ��	����	��� -������� 749&
�	��������� � ��� 	���� -�������� B���

����
��.��+1�*�	�������������	������������
��	����� -������+1�*� ��������
F-������ $�������@�� "��1���
�����������1��+� �-�����

L ��������� ���������+� ��*��� 7�99
L 	������� ������� 7/99
L ���������� ��
�	� -������� 7699
L � 
�.����� ��
�	� -������� �� �	�������

��� ������
;������� ���������� ��������� -������

������������*� ��	���� 	� ������*� 7d9�� A��
-�����������.��+�	������,����	����	��.�������
���� ���� �� 	����1�+1��	�� ��
��
Q����1'�����������H��-������� ��%����������!
3�� ���������������������!�'��(�����+�����(�
5����*��� ���������� �� =560?ST02C;==� �
�<>;=]<5B0V� 0U5?3[=2C;==� ���
	���������,� ����������



1- 67

I© BT Industries AB ENDOTERMICI ���A
7�?�� <
�
�
���>���;

���������>�
�>����A

SKRUS

VERSIONE PER AMBIENTI
FILAMENTOSI

Il carrello nella versione per ambienti filamentosi
è allestito per operare in ambienti di lavoro specifici
(lavorazione tessile, carta o legno); oltre alla
protezione dei principali organi (carter ecc.), il
carrello è fornito di un nuovo radiatore e  da
un prefiltro a ciclone.

Mantenere pulito il carrello da eventuali depositi
di polvere, filamenti o altro.
Ogni 50 ore

- pulire esternamente il radiatore.
Pulizia del filtro aria e del prefiltro a ciclone
Seguire le indicarioni e le tempistiche previste
per i carrelli nella versione "ambienti polverosi".

Uso e Manutenzione del carrello nella versione
per ambienti filamentosi
Rispettare le indicazioni  di USO e MANUTEN-
ZIONE previste per i carrelli standard.

VERSIONE PER CONCERIE

Il carrello nella versione per concerie è allestito
per operare in ambienti di lavoro particolarmente
umidi e corrosivi.

Informazioni particolari per l'uso di questi
carrelli.
Durante l'uso, prestare molta attenzione alle con-
dizioni ambientali di lavoro, tipiche delle
"concerie".
Condurre il veicolo con molta cautela,  spe-
cialmente quando la pavimentazione è bagnata,
o sdrucciolevole.
È  proibito  eseguire  partenze  e arresti  bruschi,
o eseguire le curve strette ad alta velocità.

Non accelerare bruscamente con le ruote di-
rettrici sterzate.
Uso e Manutenzione del carrello nella versione
per concerie

Rispettare le indicazioni  di USO e MANUTEN-
ZIONE previste per i carrelli standard.
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VERSIONE PER CIRCOLAZIONE
SALTUARIA

Questa versione è valida solo per il
mercato italiano.
Il carrello nella versione per la circolazione saltuaria
deve essere autorizzato e certificato dalla BT (solo
Italia); esso sarà provvisto della targhetta specifica
della "sagoma limite" del carico (A), di fari anteriori
anabbaglianti, di clacson omologato, di specchio
retrovisore, di lampade rotanti e di una protezione
speciale per le forche.

Così equipaggiato e certificato, il carrello è  abilitato
alla circolazione su strada per brevi tratti specifici
con o senza carico.
Durante i trasferimenti il carrellista deve ri-
spettare scrupolosamente il codice della strada
e viaggiare ad una velocità NON superiore a
10 km/h

Condizioni di impiego con carico
La dimensioni del carico trasportato deve rispet-
tare gli ingobri prescritti nella targhetta specifica
(A).
Predisporre il carrello per il trasferimento nel modo
seguente:

- luci di posizione e anabbaglianti accesi
- lampade rotanti in funzione
- forche sollevate da terra (non oltre 300 mm)

e brandeggio indietro.

Nel caso in cui l'ingombro del carico sia superiore
ai valori prescritti, il trasferimento deve avvenire
con l'ausilio di personale a terra

Montaggio della protezione forche

Deve essere applicata per i trasferimenti a vuoto
su strada pubblica.

Infilare le punte delle forche nelle apposite sedi
sulla protezione (B); posizionare l'asta di fissaggio
(C) e bloccare mediante le manopole (D).

Il trasferimento deve avvenire con le forche
sollevate da terra (non oltre 300 mm), brandeggio
indietro e le luci in funzione come indicato
precedentemente.
In ogni caso viaggiare ad una velocità NON
superiore a 10 km/h

B D

C
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APPENDICE (1.L)
SEDILE CON CINTURA DI

SICUREZZA

USO DELLA CINTURA DI
SICUREZZA

SE IL SEDILE E' PROVVISTO DI CINTURE
DI SICUREZZA, E' OBBLIGATORIO CIR-
COLARE CON LE CINTURE ALLACCIATE!

QUANDO IL CARRELLO E' DOTATO DI
CABINA E IL SEDILE E' SPROVVISTO DI
CINTURA DI SICUREZZA, E' VIETATO CIR-
COLARE CON LE PORTIERE APERTE

Prima di usare il carrello controllare le cinture
di sicurezza; in partcolare:

- verificare che la cintura non sia sfilacciata;
- verificare che la copertura dell'arrotolatore

non sia danneggiata;
- verificare che l'arrotolatore (A) sia libero nello

scorrimento e si blocchi allo strappo;
- sollevando il cofano di circa 30°, verificare

che l'automatismo nell'arrotolatore (A), con
dispositivo di bloccaggio angolare, blocchi
l'estrazione della cintura.

- verificare la funzionalità dell'aggancio (C)
- verificare che l'arrotolatore (B) sia libero nello

scorrimento;
- verificare la funzionalità del pulsante sblocco

(D);
- proteggere la cintura dallo sporco (copren-

dola durante le soste e i periodi di inattività),
e spazzolarla regolarmente;

- in caso di gelate, sgelare e asciugare
l'arrotolatore e la cintura con aria calda
(≤≤≤≤≤ 60°C);

- non eseguire modifiche alla cintura!

NON USARE IL CARRELLO SE LA CIN-
TURA E' DIFETTOSA; FARLA SOSTITUIRE
IMMEDIATAMENTE USANDO RICAMBI
ORIGINALI

A

C

D
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L'uso della cintura richiede una corretta po-
sizione di guida; regolato il sedile, agganciare
la cintura mantendo la schiena decisamente
appoggiata allo schienale.
Non contorcere la cintura durante l'aggancio!

Quando i carrelli sono dotati di cintura di si-
curezza, prestare molta attenzione all'ambiente
di lavoro; in particolare, verificare che nelle zone
di transito non vi siano materiali sparsi sul
terreno o sporgenze da carichi posti a terra,
onde evitare, in caso di rovesciamento laterale
del carrello, che tali ostacoli possano danneggiare
l'operatore trattenuto al sedile dalla cintura stessa.

Dopo l'uso sganciare la cintura, premendo l'ap-
posito pulsante di sblocco, e accompagnarla durante
il riavvolgimento. Un recupero troppo rapido della
cinghia può provocare il blocco del dispositivo
di riavvolgimento.In questo caso forzare per 10-
15mm l'estrazione della cintura; rilasciando la
cintura stessa, si determinerà lo sbloccando del
dispositivo.

In caso di rovesciamento del carrello non tentare
di scappare o di proiettarsi fuori dalla pro-
tezione conducente:

- rimanere seduti
- tenere il volante con entrambe le mani,
- inclinare il tronco sul volante,
- puntare i piedi sulla pedana,
- inclinarsi dalla parte opposta al ribalta-

mento,

in questo modo le probabilità di non subire danni
risulteranno le massime possibili.

PARCHEGGIO SULLE PENDENZE
Nel caso in cui sia inevitabile fermare il carrello
su di una pendenza, seguire le indicazioni riportate
nel cap. "PARCHEGGIO DEL CARRELLO"; in
questo caso, se il sedile è dotato di cintura di
sicurezza con dispositivo angolare, potrebbe essere
interdetto l'eventuale aggancio della cintura, per
l'intervento del dispositivo stesso. Portare il car-
rello, con cautela, su un tratto pianeggiante più
vicino e agganciare normalmente la cintura.
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MANUTENZIONE DELLA CINTURA

Ogni 500 ore di lavoro
- verificare che l'aggancio della cintura fun-

zioni regolarmente e che l'eventuale
arrotolatore sia libero nello scorrimento (A)-
(B) e si blocchi allo strappo (A);

- verificare il corretto fissaggio della cintura
al sedile (C);

- verificare il corretto fissaggio del sedile al
cofano e del cofano stesso al telaio: ad un
controllo visivo gli ancoraggi devono risul-
tare integri, contrariamente avvisare il re-
sponsabile della sicurezza.

- verificare il funzionamento della serratura
di bloccaggio del cofano. Nel caso in cui
il bloccaggio cofano (D) sia fissato alla pedana,
controllare anche l'ancoraggio della pedana
stessa.

RISCHI RESIDUI IN CASO DI
ROVESCIAMENTO LATERALE

Se il carrello è utilizzato secondo quanto indicato
nel capitolo "USO E APPLICAZIONI DEL
CARRELLO" (condizioni dell'ambiente,
pavimentazione ecc.), il veicolo è stabile in tutte
le condizioni di carico previste nella targhetta
delle portate.

Nonostante quanto detto sopra, in caso di ro-
vesciamento laterale del carrello
attenersi in generale alle indicazioni riportate nel
capitolo "USO DELLA CINTURA DI SICUREZ-
ZA".

- Successivamente all'evento, sganciare la cin-
tura e abbandonare rapidamente il veicolo
dopo aver tolto la chiave di avviamento;

- Avvisare il responsabile della sicurezza interna
dello stabilimento.
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Operazioni successive ad un rovesciamento la-
terale

- sollevare il carrello, nel più breve tempo pos-
sibile, utilizzando possibilmente i punti di
aggancio per il sollevamento del carrello e/
o il montante

- usare mezzi idonei e affidabili, come bracci
gru o carri ponte, assicurandosi che le catene
e i ganci utilizzati abbiano almeno le ca-
ratteristiche indicate nel capitolo "PUNTI DI
AGGANCIO PER IL SOLLEVAMENTO
DEL CARRELLO".

- successivamente, scollegare la batteria e
verificare che non vi siano perdite di acido;

Dopo un rovesciamento, il carrello NON DEVE
ESSERE RIMESSO IN SERVIZIO se non suc-
cessivamente ad un CONTROLLO COMPLE-
TO da parte del Servizio Assistenza BT.
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INFORMAZIONI E
MANUTENZIONI

CARRELLI
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USO DEI COMPONENTI
SPECIFICI

CB D 2.5 - CB D 3.0 - CB D 3.5
CB G 2.5 - CB G 3.0 - CB G 3.5

DESCRIZIONE PARTI
PRINCIPALI

A) Castello montanti
B) Cofano vano motore
C) Sedile
D) Assale a bilico
E) Gruppo trazione
F) Gruppo leve
G) Distributore idraulico
H) Martinetto di sollevamento
I) Carrellino sollevamento
J) Protezione conducente
L) Pedaliera
M) Ruote motrici
N) Ruote direttrici
O) Cruscotto
Q) Forche
R) Dispositivo di protezione supplementare

(opzionale)
S) Martinetto inclinazione
T) Tappo serbatoio carburante
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CB G 2.5 - CB G 3.0 - CB G 3.5
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DESCRIZIONE COMPONENTI
DEI CARRELLI

SEDILE
Il sedile dei carrelli può essere regolato in posizione
e in molleggio, per consentire la migliore
impostazione di guida all'operatore.
I comandi per la regolazione sono i seguenti:

A) regolazione del molleggio
B) regolazione avanti/indietro
C) regolazione schienale
D) visualizzatore della regolazione molleggio.
E) cintura di sicurezza (ved.APPENDICE 1-L)

PANNELLO STRUMENTAZIONE
Il pannello strumentazione è composto da un cru-
scotto e da una serie di interruttori basculanti.

CRUSCOTTO
Il cruscotto è costituito da una serie di strumenti
e spie per il controllo del buon funzionamento
del carrello; durante il funzionamento normale,
tutte le spie del cruscotto devono essere spente.
Le indicazioni disponibili sul cruscotto sono le
seguenti:

1) Livello carburante
2) Indicatore temperatura acqua
3) Spia riserva carburante
4) Spia generatore
5) Spia preriscaldamento candelette avviamento

(motore Diesel)
6) Spia freno di stazionamento inserito
7) Spia pressione olio motore
8) Spia indicatore di direzione inserito 

(opzionale)
9) Contaore elettronico

10) Spia temperatura acqua
11) Spia temperatura olio trasmissione
12) Spia intasamento filtro olio idraulico
13) Spia non utilizzata
14) Spia non utilizzata
15) Spia intasamento filtro aria
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E G H I L

A) Interruttore freno di stazionamento;
B) Spia anomalie elettroniche
C) Pulsante di emergenza
D) Chiave di avviamento (vedere "AVVIAMEN-

TO DEL CARRELLO")

AVVERTENZE
Azionare il pulsante (A)  solo ed esclusivamente
dopo aver parcheggiato il carrello, o durante
la procedura per la messa in moto del carrello
stesso.

Usare il pulsante (C)  solo ed esclusivamente
nei casi di emergenza.

L'azione di questi pulsanti, provoca il blocco
istantaneo dei freni;  è perciò vietato il loro
uso durante le fasi normali di lavoro.
(vedi cap. "FRENO DI EMERGENZA E SOC-
CORSO")

CENTRALINA ELETTRONICA

La centralina elettronica (F) presiede al controllo
della funzionalità di tutti i principali organi del
carrello, come il motore termico, la trasmissione
idrostatica e i freni.
Eventuali guasti o malfunzionamenti, vengono ri-
levati e segnalati dalla spia (B), che inizia a
lampeggiare; in questo caso avvisare il Servizio
Assistenza BT.

FUNZIONE DEGLI INTERRUTTORI

La dotazione varia in funzione degli allestimenti
opzionali previsti.
Quando sul carrello è previsto l’impianto luci per
la circolazione su strada, vengono aggiunti nel
cruscotto i relativi comandi.

E Disponibile
G Interruttore luce rotante
H Disponibile
I Interruttore luci di posizione
L Interruttore luci anabbaglianti

D

A

B

C

F
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INDICAZIONI DEL CRUSCOTTO

1) Livello carburante (*)

2) Livello temperatura liquido refrigerante
Seguire le indicazioni relative alla spia "10".

3) Spia riserva carburante (*)
La spia si accende quando nel serbatoio sono
rimasti circa 5,5 litri di carburante.

4) Spia generatore
A motore acceso deve rimanere spenta.
La sua accensione indica che l’alternatore
non eroga corrente per la ricarica della batteria
o per l’impianto elettrico.
Questo difetto può essere causato dalla rottura
della cinghia che trascina la puleggia del-
l’alternatore o da un guasto dell’alternatore
stesso.

5) Spia preriscaldamento candelette d’accen-
sione  (*)
Questa spia si accende quando viene posi-
zionata la chiave di accensione in posizione
(2); al raggiungimento della temperatura di
accensione si spegne automaticamente.

6) Spia freno inserito

7) Spia pressione olio motore
Durante il funzionamento deve rimanere
spenta.
La sua accensione richiede un controllo
immediato del livello dell’olio nel motore.
Può succedere che con il motore caldo ed
al minimo di giri, la spia si accenda, a causa
della diminuita viscosità del lubrificante, senza
che vi siano inconvenienti.

8) Spia indicatore di direzione inserito 
(opzionale)

 (*) Con motore alimentato a G.P.L., questa
spia non è attiva.
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9
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9) Il contaore elettronico
Indica le ore e le frazioni di ore di lavoro
del carrello; è comandato dalla chiave di
contatto e ha lo scopo di facilitare la pro-
grammazione dei periodi di manutenzione.

10) Spia temperatura liquido refrigerante
La sua accensione impone l’arresto imme-
diato del mezzo in quanto è indice di un
possibile surriscaldamento del motore; in
questo caso, è necessario controllare il buon
funzionamento della ventola del radiatore,
la presenza di liquido nel radiatore stesso
ed il buon funzionamento della pompa del-
l’acqua.

11) Spia temperatura olio trasmissione
La sua accensione indica il superamento dei
limiti di temperatura imposti per il buon
funzionamento della pompa e del motore
idrostatico; in questo caso, sospendere il lavoro
e verificare le ragioni che hanno portato a
questo aumento di temperatura.
Controllare lo stato di funzionamento e di
pulizia del radiatore olio ed il livello dell’olio.
Se la spia rimane accesa avvisare il Servizio
Assistenza BT

12) Spia intasamento filtro olio trasmissione
(sostituire filtro)

13) Spia  non utilizzata

14) Spia  non utilizzata

15) Spia intasamento filtro aria  (sostituire filtro)

14
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VOLANTE

Il volante è provvisto di un pomello per consentire
la guida con la sola mano sinistra; la destra rimane
libera per l’uso delle leve del distributore.
La manovrabilità è facilitata dalla guida
servoassistita.
In caso di avaria della pompa di alimentazione
idroguida, è possibile azionare ugualmente lo sterzo
anche se la manovra richiede uno sforzo maggiore
al volante; una situazione analoga si verifica
aprendo l'interruttore di avviamento (chiave pos. 0).

Evitare assolutamente di portare l'interruttore
di avviamento in posizione  0, quando il carrello
è ancora in movimento.

La posizione del volante è regolabile in avanti,
indietro e in altezza; allo scopo allentare l’apposita
leva (B) e ribloccare il piantone di sterzo nella
posizione desiderata.

Non regolare il volante durante la marcia.

CLACSON
Si aziona spostando verso l’alto l’apposita levetta
posta al volante (A).

LEVA COMANDO INDICATORI DI
DIREZIONE (opz.)

A richiesta è previsto il montaggio degli indicatori
di direzioni, che possono essere selezionati dal-
l'interruttore a levetta (C);

1 direzione destra
0 folle
2 direzione sinistra
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PEDALIERA
È costituita da:

- due pedali di marcia, uno di marcia avanti
(A), l’altro di marcia indietro (B);

- un pedale freno di servizio (C);

I pedali di marcia fungono anche da acceleratore;
il cambio di direzione può essere effettuato anche
con carrello in movimento. Premendo acciden-
talmente e contemporaneamente i pedali (D) ed
(E) si attiva un dispositivo di sicurezza che annulla
il comando.

INVERSORE DI MARCIA AL
VOLANTE
(versione alternativa)

La versione alternativa prevede un pedale unico
di marcia (acceleratore) (E) per la regolazione
della velocità, mentre l'inversione di marcia si
ottiene preselezionando la direzione avanti o
indietro mediante la leva (D).

1 predisposizione marcia avanti
0 folle
2 predisposizione marcia indietro

La stessa leva (D), spostata verso l'alto, aziona
il clacson.

La leva di inversione può essere azionata anche
a carrello in movimento senza sollevare il piede
dall'acceleratore; il carrello inizialmente de-
celera, si ferma quindi riparte nella direzione
opposta  (vedere "AVVIAMENTO E GUIDA
DEL CARRELLO").

M
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PEDALIERA BASCULANTE

La pedaliera basculante è costituta da  un pedale
di marcia avanti (F), da un pedale di marcia indietro
(G) e da un pedale freno (C) posto centralmente.
Questo tipo di pedaliera consente di operare, in
fase di manovra, con entrambi i piedi, modulando
alternativamente entrambi i pedali.
In questa fase di lavoro è sempre attiva la frenatura
idrostatica (vedi cap. "FRENATURA
IDROSTATICA"); l'uso del pedale freno è limitato
ai casi di effettiva emergenza.

APERTURA COFANO MOTORE

Prima di sollevare il cofano motore, ruotare
la chiave di avviamento in pos. (0)  e premere
il pulsante (M).

Aprire la serratura con la chiave (L).
Sollevare il cofano servendosi dell'apposita im-
pugnatura (I) (ved. "INSTALLAZIONI DI SI-
CUREZZA"). Il sollevamento completo del cofano
è facilitato dall'impiego di una molla ad aria (J).
Prima di accedere al vano  scollegare la spina
(H).
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COMANDI SPECIFICI PER LA
MOVIMENTAZIONE DEI CARICHI

Sui carrelli Cargo, sono previsti i  seguenti tipi
di comando:

- a LEVE STANDARD
- a LEVE MULTIFUNZIONALI
- a LEVE CON PULSANTI

(vedere il cap. "TIPI DI COMANDO PER LA
MOVIMENTAZIONE DEI CARICHI")

DISPOSITIVO ACCELERAZIONE DI
SOLLEVAMENTO
Il dispositivo, abbinato alla leva (K), consente
di aumentare proporzionalmente il numero di giri
del motore ed ottenere una conseguente accele-
razione di sollevamento, senza influire sulla
traslazione.

PEDALE FRENO DI SERVIZIO
Il freno a pedale (C),  mediante la centralina
elettronica, comanda una frenatura di tipo
idrostatica.

INTERRUTTORE FRENO DI
STAZIONAMENTO
Funzionamento interruttore freno di
stazionamento:
(A) pos. 1 - consenso alla marcia

L'interruttore nella pos. 1 (spia accesa), abilita
la marcia del carrello (spia verde (B) e spia
(6) sul cruscotto  accese); i freni sono bloccati,
ma si sbloccheranno automaticamente pre-
mendo un pedale di marcia per la partenza
(la spia 6 si spegne).

(A) pos. 2 - stazionamento
L'interruttore, nella pos. 2 (spia B spenta),
disabilita la trazione, impedendo la messa
in marcia involontaria; i freni sono bloccati
(condizione di parcheggio, la spia 6 si
accende).

Azionare l'interruttore (A)  solo ed esclusiva-
mente per  parcheggiare il carrello, o durante
la procedura di avviamento del carrello stesso.
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I freni sono progettati e dimensionati secondo
quanto richiesto dalla normtiva ISO 6292-2;
le pendenze superabili dal carrello, con carico
nominale in posizione di marcia, sono riportate
sulla tabella "DATI STANDARD DEI CAR-
RELLI".

Va ricordato che lo stazionamento e il par-
cheggio del carrello sulle pendenze non è
ammesso, a meno di casi di emergenza (vedi
capitolo PARCHEGGIO DEL CARRELLO).

IMPORTANTE
L'azione degli interruttori (A) e (D) può pro-
vocare il blocco istantaneo del veicolo;  è perciò
vietato l'uso, durante le fasi normali di lavoro
FRENO DI EMERGENZA
La funzione di freno di emergenza è svolta dal
pulsante  (D). Premendo questo interruttore,  si
esclude l'alimentazione elettrica ai principali com-
ponenti del veicolo.

In tale condizione gli attuatori della frenata,
in mancanza di alimentazione, bloccano istan-
taneamente il veicolo.
Usare il pulsante (D)  solo ed esclusivamente
nei casi di emergenza.
FRENATURA IDROSTATICA
Sollevando i pedali di marcia o l'acceleratore,
viene attivata la frenatura idrostatica (regolabile
nell'intensità) fino all'arresto del carrello.
Dopo un breve lasso di tempo, se non vengono
azionati ancora i pedali di marcia, un dispositivo
comanda il blocco dei freni; essi si sboccheranno
automaticamente riprendendo la marcia normale

AVVIAMENTO DEL CARRELLO
- l'operatore deve essere seduto,
- interruttore di parcheggio (A) in pos. 2
- ruotare la chiave in pos. 1 (alimentazione

inserita)
- ruotare la chiave in pos. 2 (preriscaldamento)
- ruotare la chiave in pos. 3 per avviare il

motore (la chiave ritorna automaticamente
nella pos. 2)

- avviato il motore, portare l'interruttore di
parcheggio (A) in pos. 1

- selezionata una direzione di marcia il carrello
è pronto alla traslazione.

1

2
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IMPIANTO GPL

L'impianto GPL è montato di serie con moto-
rizzazioni CONTINENTAL (vedi capitolo "MA-
NUTENZIONE IMPIANTO GPL") e si compone
delle seguenti parti:

A) Bombola GPL
B) Rubinetto della bombola GPL
C) Raccordo
D) Valvola di sicurezza
E) Vaporizzatore
F) Valvola filtro

FUNZIONAMENTO A GPL
Con la chiave di avviamento inserita ruotare in
posizione 2 per l'avviamento.

Un dispositivo di sicurezza, costituito dalla valvola
filtro (F), blocca l'erogazione della alimentazione,
nel caso di spegnimento accidentale del motore,
impedendo eventuali fughe di gas.

Il carrello è stato progettato e costruito ri-
spettando tutte le sicurezze previste dalle norme
per i carrelli a gas.
È assolutamente vietato ogni tipo di modifica
agli impianti o alle strutture se non autorizzate
espressamente dalla BT.
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A

B

INSTALLAZIONI SPECIFICHE
DI SICUREZZA

IMPORTANTE !!!:
I componenti descritti in questo capitolo e nel
capitolo "INSTALLAZIONI DI SICUREZZA",
sono "PARTICOLARI DI SICUREZZA".

Prima dell'uso del carrello i conducenti e i
manutentori sono tenuti a controllare che detti
dispositivi siano PRESENTI correttamente SER-
RATI e FUNZIONANTI.
In caso contrario, è VIETATO USARE IL
CARRELLO.
Avvisare il sevizio di assistenza BT

FINE CORSA DI SICUREZZA  DEI
CARRELLINI PORTA FORCHE

Il gruppo di sollevamento è dotato di fine corsa
meccanico di sicurezza, per evitare lo sfilamento
accidentale verso il basso del carrellino porta forche
dal montante. I fine corsa (A) sono costituiti da
due viti a brugola o da due grani con controdado,
fissati al montante. Per smontare il carrellino porta
forche svitare preventivamente i fine corsa.

COLLARI DI RITEGNO DEI
MARTINETTI DI SOLLEVAMENTO DEI
MONTANTI
I conducenti dovranno assicurarsi che i collari
di ritegno (B) siano presenti e regolarmente
montati su entrambi i cilindri laterali così come
visibile nelle foto.

PULSANTE DI EMERGENZA
In caso di emergenza, premendo  il pulsante (C),
è possibile escludere l'alimentazione generale del
carrello e l'arresto di tutte le sue funzionalità
(trazione, sollevamento). Sollevare l'interruttore
per riprendere il lavoro.

Non usare il comando (C) come interruttore
generale per spegnere il carrello.
Non premere il comando (C) allo scopo di
fermare il carrello in movimento; in questo
caso usare solo il freno a pedale (vedi "FRENO
DI EMERGENZA").
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F

D

E

CONNETTORE BATTERIA

Il connettore (D) svolge anche la funzione di
sconnessione di emergenza durante la manuten-
zione.

SERRATURA COFANO
Per garantire l'ancoraggio del cofano è indi-
spensabile che esso sia chiuso e bloccato cor-
rettamente mediante l'apposita chiave (E).

TIRANTI CATENE DI
SOLLEVAMENTO

Assicurarsi che i tiranti delle catene di solleva-
mento non presentino difetti e che i dadi di regolazione
siano bloccati dalle apposite copiglie (F).

CINTURE DI SICUREZZA
Durante il lavoro tenere le cinture di sicurezza
sempre allacciate, accertandosi che il cofano sia
chiuso e bloccato correttamente mediante l'ap-
posita chiave.

(Vedere APPENDICE 1-L)
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G

H
G H

DATI FONDAMENTALI DEL
CARRELLO

TARGA IDENTIFICATRICE

TARGA DELLE PORTATE

È vietato alterare i dati riportati nelle targhe
o asportare le stesse.
Ogni manomissione o asportazione implica l'an-
nullamento della responsabilità del costruttore.
L'utente è tenuto alla cura e conservazione
delle targhe del carrello e mantenerle sempre
leggibili.

GOMMATURE STANDARD

___________________________________________________________

TIPO DIMENS. BAR CBD - G___________________________________________________________

ANT. 7.00-12 --- 2.5
27x10-12 --- 3.0 - 3.5

___________________________________________________________

POST. 23x9-10 --- 2.5 - 3.0 - 3.5___________________________________________________________

ANT. 7.00-12 9 bar 2.5
27x10-12 (16 PR) 8 bar 3.0 - 3.5
27x10-12 (20 PR) 10 bar 3.0 - 3.5

___________________________________________________________

POST. 6.50-10 7,75 bar 2.5 - 3.0 - 3.5___________________________________________________________

ANT. 7.00-12 --- 2.5 - 3.0 - 3.5
___________________________________________________________

ANT. 7.00-12 9 bar 2.5 - 3.0 - 3.5____________________________________________________________________________________

PN

SE

SEG

PNG

LARGHEZZA DEI CORRIDOI DI
STIVAGGIO A 90°

Durante le operazioni di presa e di deposito
del carico, il carrello elevatore a forche frontali,
deve trovarsi perpendicolare all'area di
stivaggio.
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Occorre, quindi, prevedere una larghezza oppor-
tuna dei corridoi di stivaggio, per permettere la
manovra di volta del carrello carico senza che
vi siano interferenze.

Per i carrelli a 4 ruote la formula per calcolare
la larghezza del corridoio è la seguente:

    ____________
Ast

3
 =Wa + √∆2 + (x + b)2 + a

Dove: "b" è la profondità del carico
"a" è assunto a 200 mm come margine
di sicurezza.
"∆∆∆∆∆" è la distanza tra il centro di rotazione
e lo spigolo sporgente del carico, come
da figura.

DIMENSIONI DEI CARRELLI

________________________________________________________________

         DESCRIZIONE mm CBD-G________________________________________________________________

Larghezza (SE) 1215 2.5
1250 3.0 - 3.5________________________________________________________________

Larghezza (PN) 1291 2.5 - 3.0 - 3.5___________________________________________________________

Larghezza (SEG) 1540 2.5 - 3.0 - 3.5___________________________________________________________

Larghezza (PNG) 1610 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

Altezza minimo ingombro 2664 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

Altezza tettuccio protezione 2180 2.5 - 3.0 - 3.5_______________________________________________________________

Sbalzo anteriore dall'asse 460 2.5
(+25 con traslatore) 465 3.0_______________________________________________________________

Sbalzo anteriore dall'asse 478 3.5
(+25 con traslatore)
_______________________________________________________________

Raggio di curvatura esterno 2227 2.5
2300 3.0 - 3.5________________________________________________________________

Lunghezza incluso dorso forche 2561 2.5
(+25 con traslatore) 2666 3.0________________________________________________________________

Lunghezza incluso dorso forche 2678 3.5
(+25 con traslatore)________________________________________________________________

h1

B

h6

x

Wa

L2
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DATI STANDARD DEI CARRELLI

________________________________________________________________

   DESCRIZIONE CBD-G________________________________________________________________

Velocità con carico 18,5 km/h 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

Velocità senza carico 19 km/h 2.5 - 3.0 - 3.5___________________________________________________________

Pendenza superabile 25 1.5
con carico 22 % 1.8

20 2.0________________________________________________________________

Pendenza superabile 30 1.5
senza carico 27 % 1.8

25 2.0________________________________________________________________

Brandeggio avanti 5° α 2.5 - 3.0 - 3.5_______________________________________________________________

Misura di riscontro 88 mm 2.5 - 3.0 - 3.5
a 1 mm_______________________________________________________________

Brandeggio indietro 10° β 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

Misura di riscontro 176 mm 2.5 - 3.0 - 3.5
a 1 mm________________________________________________________________

Livello di rumore 79 dB(A) ---________________________________________________________________

Livello di vibrazioni --- m/s² ---
prEN 13059 N47E___________________________________________________________

�����������	 ���:�	 ��A
��������>�	 @������	 �
�����

________________________________________________________________

   �
����� CBD-G________________________________________________________________

!C@H@JGF� J� VHDA@M 18,5 CM[PBJ 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

!C@H@JGF� O	A� VHDAB 19 CM[PBJ 2.5 - 3.0 - 3.5___________________________________________________________

�BCJ�MBEFIZQ� IBCE@I 25 1.5
J� VHDA@M 22 % 1.8

20 2.0________________________________________________________________

�BCJ�MBEFIZQ� IBCE@I 30 1.5
O	A� VHDAB 27 % 1.8

25 2.0________________________________________________________________

�BCE@I� �?	H	L 5° α 2.5 - 3.0 - 3.5_______________________________________________________________

�BAM	H� IBCE@IB 88 mm 2.5 - 3.0 - 3.5
IB� �� M_______________________________________________________________

�BCE@I� IBABL 10° β 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

�BAM	H� IBCE@IB 176 mm 2.5 - 3.0 - 3.5
IB� �� M________________________________________________________________

�H@�	IF� lDMB 79 L�9W= ---________________________________________________________________

�H@�	IF� ��OHB
�� --- M[J� ---
J@VEBJI@� Xn� �54,3� n*1X___________________________________________________________

________________________________________________________________

   �
�=� CBD-G________________________________________________________________

�PKO<;T\	 T�ABV<DL;N 18,5 km/h 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

�PKO<;T\	 T�ABV<DL;N 19 km/h 2.5 - 3.0 - 3.5___________________________________________________________

DX�	 TV<;A	 T 25 1.5
ABV<DL;N 22 % 1.8

20 2.0________________________________________________________________

DX�	 TV<;A	 Q?G 30 1.5
ABV<DL^ 27 % 1.8

25 2.0________________________________________________________________

�DV<BSDA=?	 L;SE?L^ 5° α 2.5 - 3.0 - 3.5_______________________________________________________________

?EDA=?	 ADV<;S?A=D 88 mm 2.5 - 3.0 - 3.5
:;	 :PbV?	 �	 N_______________________________________________________________

�DV<;S?A=?	 L;GDL^ 10° β 2.5 - 3.0 - 3.5________________________________________________________________

?EDA=?	 ADV<;S?A=D 176 mm 2.5 - 3.0 - 3.5
:;	 :PbV?	 �	 N________________________________________________________________

�<DL=AD	 O<^V^ 79 dB(A) ---________________________________________________________________

�<DL=AD	 :=QEBK== --- m/s² ---
SE��	 �,*!)	 ��%�___________________________________________________________

�8?�	=?�;� ?������8�=��=�:
@��	����	;�
� 7
9���
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PERNO DI TRAINO
Il perno di traino posteriore (C) è costruito per
impedire lo sfilamento durante le operazioni di
traino; vedere "TRAINO DI UN CARRELLO IN
AVARIA".

Dopo aver inserito il perno nell'apposita sede
sul contrappeso, fissare correttamente la copiglia
di sicurezza (D) sul perno stesso.

PUNTI DI AGGANCIO PER IL
SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO
I punti di aggancio sono indicati sul carrello con
il simbolo riportato di lato (vedere figura)

Quando il carrello è provvisto di prolunghe
parafanghi (E), l'aggancio delle catene è pos-
sibile solo smontando preventivamente le pro-
lunghe stesse.

Per il sollevamento dei carrelli CARGO, è ob-
bligatorio utilizzare le seguenti attrezzature:

- CATENE: ø 13 mm - Grado 8 - UNI EN
818-2 (A)

- GANCI: da 5,4 t - UNI/ISO 7597 (B)

È importante ricordare che la lunghezza delle
catene deve permettere di sollevare il carrello
in posizione orrizzontale, con angoli di tiro
(ß) ≤≤≤≤≤ 45° rispetto alla verticale di sollevamento.

Far allontanare il personale nella zona circo-
stante il carrello, prima di effettuare l'opera-
zione di sollevamento.
Per eventuali operazioni di manutenzione con
carrello sollevato, è obbligatorio posare il veicolo
su opportuni sostegni, adatti al peso comples-
sivo del veicolo, mantenendo le catene in tensione.
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MANUTENZIONE DEI
COMPONENTI SPECIFICI

CB D 2.5 - CB D 3.0 - CB D 3.5
CB G 2.5 - CB G 3.0 - CB G 3.5

GENERALITÀ
Per la COMPLETA MANUTENZIONE del
carrello CARGO, è OBBLIGATORIA la lettura
del capitolo "MANUTENZIONE DEI COM-
PONENTI COMUNI" e il rispetto delle
tempistiche di manutenzione indicate nelle tabelle
delle APPENDICI (1.A), (1.B), (1.C), (2.B), (2.C)
e (2.D).

Tutte le manutenzioni devono essere eseguite
da personale autorizzato.
I livelli di specializzazione per le manutenzioni,
sono contenuti nelle "AVVERTENZE GENE-
RALI".

Predisporre il carrello per le manutenzioni come
indicato nel cap. "AVVERTENZE GENERA-
LI"

MOTORI
FILTRO COMBUSTIBILE DEI MOTORI
DIESEL
Al filtro combustibile si accede sollevando il cofano
motore.
Ogni 500 ore

- sostituire il filtro combustibile.
Smontare il filtro utilizzando l'apposita chiave
Prima di rimontare la cartuccia, riempirla
preventivamente di carburante.

La sostituzione del filtro comporta necessaria-
mente lo spurgo aria dell'impianto di iniezione;
Vedi cap. "MOTORI DIESEL-Spurgo aria"

Controllare periodicamente il prefiltro (trasparen-
te) del combustibile (A) e sostituire nel caso sia
troppo sporco.
CINGHIA VENTOLA
Dopo le prime 50 ore

- controllare la tensione della cinghia ventola.
Successivamente
Ogni 250 ore

- controllare la tensione della cinghia ventola.
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CONTROLLO LIVELLO OLIO
MOTORE

Il controllo dell’olio nella coppa si effettua, per
mezzo dell’apposita asticella, verificandone il
livello tramite le tacche di MIN e MAX.
In caso di rabbocco utilizzare lo stesso tipo di
olio impiegato per il riempimento.
(vedere cap. "MOTORI ENDOTERMICI" e il
libretto specifico di uso e manutenzione del motore,
edito dal costruttore, in dotazione al carrello)

RABBOCCO LIQUIDO
REFRIGERANTE

Ogni 50 ore
- verificare che il liquido refrigerante raggiun-

ga il tappo del radiatore (B).

I tappi della vaschetta e del radiatore devono
essere tolti  solo a motore freddo.

Ogni 250 ore
- pulire esternamente il radiatore.

Ogni 2000 ore
- sostituire il liquido refrigerante;
- controllarne la densità possibilmente all'ini-

zio del periodo freddo.
Il carrello viene fornito con anticongelante diluito
al 50%; volendo variare la percentuale di diluizione
rispettare i valori riportati nella tabella seguente.

B

_____________________________________________________
CAMPO DI APPLICAZIONE DELL'ANTICONGELANTE

___________________________________________________
% VOLUME DI ANTICONGELANTE______________________________________________

TEMPERATURA DI CONGELAMENTO_______________________________________________
TEMPERATURA DI EBOLLIZIONE______________________________________________

_________
50 %_________

- 40 °C_________
109 °C_________

_________
40 %_________

- 24 °C_________
106 °C_________

_________
30 %_________

- 17 °C_________
104 °C_________

_________
20 %_________

- 10 °C_________
102 °C__________

_________
10 %_________

- 4 °C_________
101 °C_________
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GRUPPO  ASPIRAZIONE

FILTRO ARIA
Il filtro di aspirazione dell’aria per l’alimentazione
del motore è composto da due elementi filtranti.
Ogni 250 ore

- Pulire l'elemento esterno del filtro (l'elemento
interno non va pulito).

La pulizia del filtro va eseguita anche quando
si accende l'apposita spia (15) sul cruscotto.
Ogni  3 pulizie

- sostituire l'elemento interno del filtro
Ogni 6 pulizie, o una volta all'anno

- sostituire l'elemento esterno del filtro.

Smontaggio e pulizia del filtro
- togliere il coperchio (A) ed estrarre la car-

tuccia filtro;
- pulire soffiando con aria compressa (pres-

sione MAX 5 bar) dall’interno verso l’ester-
no;

- verificare che non vi siano strappi.

Non battere mai la cartuccia su superfici dure.
Non usare miscele di acqua e liquido detergente
per la pulizia del filtro.

Nel rimontare il coperchio filtro accertarsi che
l’apertura di scarico della polvere sia rivolta
verso il basso.

PREFILTRO A CICLONE

Ogni 8 ore
- pulire il prefiltro a ciclone.

Pulizia del prefiltro a ciclone

- svitare il galletto (B);
- togliere il coperchio (C);
- estrarre la vaschetta (D);
- svuotare la vaschetta e rimontare.
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TRASMISSIONE
IDROSTATICA

La trasmissione e il sollevamento hanno in
comune lo stesso serbatoio olio provvisto di
un solo filtro.

Componenti dell'impianto  di trasmissione:
A) Asta livello olio
B) Sfiato olio
C) Corpo filtro olio idraulico
D) Introduzione olio

Ogni manomissione della regolazione di taratura
delle valvole dell’impianto di trasmissione, può
compromettere la sicurezza del mezzo; gli in-
terventi di riparazione o sostituzione della tra-
smissione idrostatica, devono essere eseguiti dal
Servizio di assistenza BT o da personale
debitamente addestrato e autorizzato dalla BT.

La manutenzione si riduce al solo cambio dell’olio
e dei filtri al fine di mantenere il circuito pulito.

CAMBIO DEL FILTRO E OLIO
TRASMISSIONE
Dopo 50 ore

- Il primo cambio filtro trasmissione.

Dopo 500 ore
- il secondo cambio filtro trasmissione;
- primo cambio olio trasmissione/sollevamen-

to.
Successivamente ogni 2000 ore

- cambio filtro trasmissione;
- cambio olio trasmissione/sollevamento.

Il cambio dell'olio va comunque eseguito una
volta all'anno.  Il cambio del filtro dovrà avvenire
anche in caso di intasamento dello stesso, indicato
dalla spia (12) sul cruscotto;
in tal caso provvedere tempestivamente alla
sostituzione della cartuccia.

Non riutilizzare i filtri in nessun caso.
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Per effettuare la sostituzione del filtro occorre:
- svitare il tappo (C) ed estrarre il filtro

- inserire la nuova cartuccia e richiudere.

Per cambiare l'olio del serbatoio di trasmissione
e sollevamento:

- effettuare il cambio dell’olio con motore caldo

- togliere il tappo (A) (C) e (T) e fare defluire
tutto il liquido;

- pulire bene il serbatoio dell’olio;
- immettere l’olio nuovo nel serbatoio fino al

livello massimo segnalato dall’apposita asta
(A) dopo aver fissato il tappo di scarico (T).

- usare solo olio indicato dalle specifiche del
presente manuale (APPENDICE 2E);

- non usare olio deteriorato in seguito a lunga
giacenza  in magazzino;

Dopo la sostituzione del filtro e dell'olio di tra-
smissione:

- avviare il motore, lasciarlo al minimo regime
per circa 5-10 minuti con il veicolo fermo;

- controllare il livello e se necessario rabboccare.

CONTROLLO DELLE TENUTE E
PULIZIA DELL’IMPIANTO
Ogni 250 ore

- Controllare l’intera trasmissione (pompa,
motore con tutte le tubazioni, filtri, valvole,
etc.) al fine di localizzare eventuali perdite;

- pulire la bocca di carico e la valvola di sfiato
del serbatoio onde evitare l'entrata di spor-
cizia e polvere;

- pulire il radiatore olio, con getto d’aria
compressa.

L’eventuale eliminazione delle perdite deve
essere eseguita con trasmissione idrostatica senza
pressione.
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C
D

CONTROLLO DEL LIVELLO OLIO
TRASMISSIONE
Ogni 250 ore

- controllare il livello dell’olio mediante l’ap-
posita asta (A).

Assicurarsi che eventuali agenti estranei non
entrino nel serbatoio dell'olio durante il con-
trollo del livello.
Il rabbocco deve essere effettuato con lo stesso
tipo di olio utilizzato per il riempimento.

MOTORI  DI TRAZIONE

GRUPPO TRAZIONE
Il gruppo trazione (uno per ogni ruota motrice),
è composto da:
(C) massa frenante  (vedere capitolo specifico).
(D) motore idraulico,

Ogni 1000 ore
- verificare il corretto serraggio di tutte le viti

del gruppo.

MOTORE IDRAULICO

E' azionato dalla trasmissione idrostatica.

Ogni manomissione del motore idraulico e delle
sue parti, può compromettere la sicurezza del
mezzo; gli interventi di riparazione o sostitu-
zione, devono essere eseguiti dal Servizio di
assistenza BT o da personale debitamente
addestrato e autorizzato dalla BT.

PEDALI  DI  MARCIA -
 ACCELERATORE - PEDALIERA
BASCULANTE

Ogni 250 ore
- ingrassare mediante ingrassatori, se presenti,

i perni dei pedali.
Ogni 500 ore

- controllare che i pedali in genere siano liberi
ed il loro ritorno in posizione di riposo sia
sicuro e privo di intoppi.
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GRUPPO DI SOLLEVAMENTO

DISTRIBUTORE IDRAULICO

Ogni manomissione del distributore idraulico
può compromettere la sicurezza del mezzo; gli
interventi di riparazione o sostituzione devono
essere eseguiti dal Servizio di assistenza BT
o da personale debitamente addestrato e au-
torizzato dalla BT.

CIRCUITO IDRAULICO DI
SOLLEVAMENTO

L'olio utilizzato dall'impianto di sollevamento è
prelevato dallo stesso serbatoio olio della trasmis-
sione.

Vedere il capitolo "TRASMISSIONE
IDROSTATICA".
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MONTANTI

Collari di ritegno martinetti laterali di solleva-
mento (per 2 - 3 mont. V.T. e 3 mont. A.L.T.):

Prima di permettere l' uso del carrello è
necessario un controllo accurato per accertare
che i collari di ritegno dei martinetti esterni
di sollevamento (A), siano montati corretta-
mente, come indicato in fotografia.

Ogni 500 ore
- controllare che la luce (C) tra il collare e

il cilindro del martinetto esterno di solle-
vamento, sia compresa tra 0,5 e 3 mm;

- controllare il serraggio dei dadi
autobloccanti (B).

Nel caso vengano rilevate delle anomalie, NON
UTILIZZARE IL CARRELLO e avvisare il
Servizio Assistenza BT o il personale autoriz-
zato dalla BT.

Coppie di serraggio
- Dadi autobloccanti dei Collari di ritegno

0,8÷1,2 daNm

Ogni manomissione dei collari di ritegno dei
martinetti laterali di sollevamento può com-
promettere la sicurezza del mezzo; gli interventi
di riparazione o sostituzione devono essere
eseguiti dal Servizio di assistenza BT o da
personale debitamente addestrato e autorizzato
dalla BT.
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Pattini e rulli guida montanti:

Dopo le prime 50 ore
- registrare i pattini guida, per ripristinare il

gioco corretto tra i montanti, agendo sul-
l'apposita vite a brugola (D).

Per la registrazione servirsi di uno spessimetro
da 0,2 - 0,5 mm, infilato dal basso fino al
centro della brugola (D), passando dietro al
rullo (E) e strisciando sul montante esterno.

Ogni 250 ore
- registrare i pattini guida;
- ingrassare i rulli guida montanti (E).

Ogni 2 000 ore
- controllare le condizioni dei rulli guida

montanti (E); essi devono ruotare liberamen-
te senza intoppi ed essere esenti da eccessiva
usura.

LUBRIFICAZIONE DEL GRUPPO DI
SOLLEVAMENTO

Montanti
Ogni 50-100 ore

- lubrificare con grasso le guide di scorrimento
dei montanti e mediante gli ingrassatori,

- lubrificare gli snodi dei martinetti di incli-
nazione e gli snodi attacco al telaio.

A) Martinetti inclinazione
N° 2+2 ingrassatori

B) Attacco al telaio
N° 1+1 ingrassatori

Carrellino porta forche e Traslatore

Ogni 50 ore
- lubrificare con grasso, mediante ingrassatori,

le guide del traslatore.
Ogni 250 ore

- lubrificare con grasso i perni e le tacche di
posizionamento forche.

C) Traslatore
(parte superiore)
N° 2 ingrassatori
(parte inferiore)
senza ingrassatori
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G

Pattini e rulli guida Carrellino :

Dopo le prime 50 ore
- registrare i pattini guida, agendo sull'apposita

vite a brugola (D).
Per la registrazione servirsi di uno spessimetro
da 0,2 - 0,5 mm, infilato dal basso fino al
centro della brugola (D), passando dietro al
rullo (E).

Ogni 250 ore
- registrare i pattini guida;
- ingrassare i rulli guida Carrellino (F).

Ogni 2 000 ore
- controllare le condizioni dei rulli guida; essi

devono ruotare liberamente senza intoppi ed
essere esenti da eccessiva usura.

TUBAZIONI IDRAULICHE MARTINETTI
DI BRANDEGGIO

Ogni 4 000 ore
- sostituire i tubi di alimentazione (G) che

collegano il distributore ai martinetti di
brandeggio.

CONTROLLO INSTALLAZIONI
SPECIFICHE DI SICUREZZA

Alla fine di ogni intervento di manutenzione
assicurarsi che tutte le installazioni di sicurezza
siano presenti, funzionanti e correttamente serrate.

In caso si riscontri una qualsiasi anomalia agli
organi di sicurezza (vedi  cap. "INSTALLA-
ZIONI DI SICUREZZA" e "INSTALLAZIONI
SPECIFICHE DI SICUREZZA"), NON USA-
RE IL CARRELLO e avvisare i manutentori
autorizzati o il Servizio Assistenza BT.

Ogni manomissione delle installazioni di sicu-
rezza compromette la sicurezza del mezzo; gli
interventi di riparazione o sostituzione devono
essere eseguiti dal Servizio di assistenza BT
o da una Officina Autorizzata BT.
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GRUPPO STERZO

COMANDO STERZO

Lo sterzo idraulico utilizza lo stesso olio del
sollevamento.
L'orbitrol (A), posto sul piantone dello sterzo,
alimenta il martinetto di sterzo (B).

Notando difficoltà o sforzo eccessivo al volante,
richiedere un controllo al Servizio Assistenza
BT.

Ogni manomissione del gruppo sterzante e del-
l'impianto idraulico dello sterzo compromette
la sicurezza del mezzo; gli interventi di ripa-
razione o sostituzione devono essere eseguiti
dal Servizio di assistenza BT o da personale
debitamente autorizzato dalla BT.

Controllo assale a bilico
Ogni 500 ore

- lubrificare le articolazioni del gruppo sterzo,
utilizzando gli appositi ingrassatori (C);

- controllare gli angoli di sterzatura.

Ogni 2 000 ore
- controllare ed eventualmente registrare, i

cuscinetti dei mozzi ruota.
Notando un consumo anormale dei battistrada
delle gomme, eseguire i seguenti controlli:

- controllare il parallelismo delle ruote diret-
trici;

- controllare che l'angolo di sterzatura delle
ruote sia il medesimo in entrambi i versi.

CONTROLLO DELLE TENUTE E
PULIZIA DELL'IMPIANTO IDROGUIDA
Ogni 250 ore

- controllare, al fine di localizzare eventuali
perdite, l'intero impianto; effettuare gli in-
terventi con l'impianto senza pressione.

Ogni 4 000 ore
- di lavoro sostituire i tubi (D) che collegano

l'orbitrol al martinetto di sterzo.
Ogni 10 000 ore

- di lavoro sostituire le tubazioni dell'impianto.
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H

FRENI

SCHEMA IMPIANTO FRENO
A) Motore idraulico
B) Gruppo freni
C) Elettrovalvola
D) Serbatoio
E) Centralina elettronica
F) Trasmissione idrostatica
G) Pedale freno
H) Interruttore parcheggio
I) Potenziometro

CONTROLLO DEL FRENO
I freni sono a disco a bagno d'olio;
essi  usufruiscono dello stesso olio dei  motori
idraulici di trazione.

Periodicamente
controllare la funzionalità e l'efficacia del freno
di stazionamento.

Ogni 250 ore
- controllare il funzionamento del pedale, che

deve risultare libero e scorrevole

Ogni  4 000 ore
- sostituire l'elettrovalvola (C) del comando

freno.

- avvisare il Servizio di Assistenza BT  per
la verifica   dei  freni  e per l'eventuale
sostituzione  (NON USARE IL CARREL-
LO FINO A VERIFICA ESEGUITA).

- sostituire i tubi flessibili (S) del freno.

Ogni manomissione del freno e del suo impianto
compromette la sicurezza del mezzo; gli in-
terventi di riparazione o sostituzione devono
essere eseguiti dal Servizio di assistenza BT
o da personale debitamente autorizzato dalla
BT.
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IMPIANTO ELETTRICO

ATTENZIONE:
PRIMA DI QUALSIASI INTERVENTO AL-
L'IMPIANTO ELETTRICO O ALLE
APPARECCHIATURE ELETTRONICHE,
SOTTO DESCRITTE, RUOTARE LA CHIA-
VE IN POS. (0), PREMERE IL PULSANTE
DI EMERGENZA (R) E SCOLLEGARE IL
CONNETTORE (Q).

BATTERIA
La batteria (P)  è collocata sotto il cofano motore;
prima di ogni intervento scollegare il connettore
di sicurezza (Q).
Ogni 500 ore

- pulire i morsetti ed i poli della batteria;
- ingrassare e serrare i morsetti;

Ogni 1000 ore
- verificare i collegamenti a massa.

Ogni 4000 ore
- sostituire la batteria.

La batteria in dotazione ha una capacità minima
di 12V - 80 Ah.

Se la batteria non è del tipo senza manutenzione,
effettuare i seguenti controlli:

P

Q

L

N O

SBLOCCO DEI FRENI PER IL
TRAINO DEL CARRELLO

In caso di avaria, per trainare il carrello, è necessario
sbloccare preventivamente i dischi freno posti
all'interno dei due motori trazione.

Sblocco dei freni
(vedere "TRAINO DEL CARRELLO IN AVA-
RIA")
Posizionata correttamente l'apposita attrezzatura,
una per ogni gruppo freno, avvitare la vite (N)
nel foro (L) sul corpo freno; mantenedola bloccata,
avvitare il dado (O) fino ad ottenere lo sblocco
dei freni (contattare il Servizio Assistenza BT).
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PANNELLO COMPONENTI ELETTRICI

Si accede sollevando il cofano motore; il pannello
è collocato sotto il supporto dei comandi del
distributore.
Il pannello è composto da un gruppo di fusibili
(A), da relais (B) e dall'intermittenza (C) opzionale.

Per sostituire i componenti, smontare il pannello
di protezione.

Caratteristiche dei fusibili
1 - F1 -alternatore, motore avviamento  40A
2 - F2 -clacson ............................................ 5A
5 - F5 -protezione impianto .................... 7,5A
8 - F8 -timer stop ....................................... 5A
15- F15-fanali retromarcia ........................... 5A
16- F16-fanali posteriori-STOP ................... 5A

gli altrisono riservati agli impianti opzionali

Caratteristiche dei fusibili (motori GPL)
1 - F1 -motore avviamento ...................... 40A
2 - F2 -clacson ............................................ 5A
5 - F5 -protezione impianto .................... 7,5A
7 - F7 -bobina candele ............................... 5A
15- F15-fanali retromarcia ........................... 5A
16- F16-fanali posteriori-STOP ................... 5A

gli altrisono riservati agli impianti opzionali

Prima di sostituire un fusibile accertarsi che
siano state rimosse le cause che l’hanno fatto
saltare.

A

B C

Ogni 50 ore
- controllare il livello dell'elettrolito e la densità;

se necessario effettuare il rabbocco con acqua
distillata.

La ricarica va eseguita quando la tensione della
batteria è scesa di 1,7 V o la densità dell'elettrolito
è inferiore a 1,16 kg/dm3.

Quando il carrello è in moto, non staccare mai
i cavi della batteria per evitare picchi di tensione
dannosi ai diodi dell'alternatore.
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Caratteristiche relais
E1 - avviamento
E2 - abilitazione freni
E3 - spia candelette
E4 - abilitazione marcia indietro
E5 - abilitazione marcia avanti
E6 - comando stop
E7 - comando spia freno
E8 - comando fanali retromarcia

Caratteristiche relais (motori GPL)

E1 - avviamento
E2 - abilitazione freni
E4 - abilitazione marcia indietro
E5 - abilitazione marcia avanti
E6 - comando stop
E7 - comando spia freno
E8 - comando fanali retromarcia

gli altri sono riservati agli impianti opzionali

AVVERTENZA - POTENZIOMETRI E
MICROINTERRUTTORI

Per non compromettere le funzionalità del carrello,
è vietato modificare il fissaggio o la regolazione
dei potenziometri (D), dei micro (F), dei fine
corsa meccanici (E) e del tirante comando
acceleratore (G).

Queste modifiche devono essere eseguite esclu-
sivamente dal Servizio Assistenza BT, che prov-
vederà anche alla taratura della centralina elet-
tronica (H).

D

E

E

D F
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E F
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APPENDICI MANUTENZIONE

CB D 2.5 - CB D 3.0 - CB D 3.5
CB G 2.5 - CB G 3.0 - CB G 3.5

APPENDICE (2.A)

COPPIE DI SERRAGGIO

_____________________________________________________
SERRAGGIO RUOTE___________________________________________________
Ruote direttrici______________________________________________
Ruote motrici_______________________________________________
SERRAGGIO GRUPPO TRAZIONE______________________________________________
fissaggio del gruppo trazione al telaio_______________________________________________
SERRAGGI VARI______________________________________________
cavallotti fissaggio montante_______________________________________________
dadi autobloccanti collari di ritigno martinetti______________________________________________
viti di bloccaggio del contrappeso___________________________________________________

___________________________________________________
24 da Nm______________________________________________
17 da Nm_______________________________________________

______________________________________________
27 daNm___________________________________________________

______________________________________________
48 daNm_______________________________________________
0,8 ÷ 1,2 daNm______________________________________________
40 daNm___________________________________________________


��������A	 
�
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CB D 2.5 - CB D 3.0 - CB D 3.5
CB G 2.5 - CB G 3.0 - CB G 3.5
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CB D 2.5 - CB D 3.0 - CB D 3.5
CB G 2.5 - CB G 3.0 - CB G 3.5
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SE=S?:a;:DK=?	 TVE^>VY	 EBN^	 GL:FODK=?O;	 GDE=DL?A=D_______________________________________________
S;=T>A_	 ND>=K?	 NDA]=?>	 :D<K;:______________________________________________
S;=T>A_	 TVE^>VY	 SE;>=GB:D]=D___________________________________________________
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APPENDICE (2.B)

MANUTENZIONI AGGIUNTIVE IN
RODAGGIO

________________________________________________________________

a # ore PER UTILIZZO MEDIO/INTENSO

a # gg/mesi PER UTILIZZO SALTUARIO

________________________________________________________________

GRUPPO SOLLEVAMENTO - MONTANTI________________________________________________________________

pattini guida montanti
________________________________________________________________

TRASMISSIONE IDROSTATICA________________________________________________________________

filtro olio trasmissione

olio trasmissione
_______________________________________________________________________________________________________________________

MOTORI________________________________________________________________

cinghia ventola e cinghia alternatore
_______________________________________________________________________________________________________________________________

�� VEDERE ANCHE APPENDICI  1.A  1.B 1.C

____________________

50 500

7/- -/3

____________________

____________________

�� -
____________________

____________________

� �

- �
____________________

____________________

� -
____________________
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APPENDICE (2.C)

TEMPI DI MANUTENZIONE

____________________________________________________________________________

8 50 250 500 1000 2000 4000 10000

1/- 7/- -/1 -/3 -/6 -/12 -/24 -/60
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- - �� - - - - -
____________________________________________________________________________

- �� - - - - - -
____________________________________________________________________________

� �
____________________________________________________________________________

- - - - - � -
____________________________________________________________________________

- - � - - - - -
____________________________________________________________________________

- �� - - - - - -
____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- � - - - - � -
____________________________________________________________________________

- - - �� - - - -
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- - � - - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - - � - -
____________________________________________________________________________

- - � - - � - -
____________________________________________________________________________

- - - - � - - -
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

a  #   ore PER UTILIZZO
        MEDIO/INTENSO
a  #  gg/mesi PER UTILIZZO SALTUARIO
____________________________________________________________________________

GRUPPO SOLLEVAMENTO - MONTANTI
____________________________________________________________________________

pattini guida montanti
____________________________________________________________________________

pattini carrellino - traslatore
____________________________________________________________________________

rulli montanti e rulli catene
____________________________________________________________________________

tubi mandata al martinetto  brandeggio
____________________________________________________________________________

perni posizionamento forche
____________________________________________________________________________

guide montanti, fissaggio montanti e martinetti

____________________________________________________________________________

collari di ritegno martinetti di sollevamento
____________________________________________________________________________

IMPIANTO ELETTRICO
____________________________________________________________________________

batteria densità e livello - sostituzione

____________________________________________________________________________

morsetti e poli batteria
____________________________________________________________________________

TRASMISSIONE IDROSTATICA
____________________________________________________________________________

tenuta impianto
____________________________________________________________________________

filtro olio trasmissione
____________________________________________________________________________

olio trasmissione
____________________________________________________________________________

gruppo completo
____________________________________________________________________________
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APPENDICE (2.D)

TEMPI DI MANUTENZIONE

____________________________________________________________________________

8 50 250 500 1000 2000 4000 10000

1/- 7/- -/1 -/3 -/6 -/12 -/24 -/60
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- � - - - � - -
____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - � - - � - -
____________________________________________________________________________

- � - - � - - -
____________________________________________________________________________

� - - - - - - -
____________________________________________________________________________

- - � - - - - -
____________________________________________________________________________

- � - - - - - -
____________________________________________________________________________

- - � - � - - -
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

- - � - - - - �
____________________________________________________________________________

- - - - - - � -
____________________________________________________________________________

- - - � - �� - -
____________________________________________________________________________

- - - � - - - -
____________________________________________________________________________

- - - �� - - - -
____________________________________________________________________________

- - - - - - � -
____________________________________________________________________________

- - �� - - - - -
____________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________

a  #   ore PER UTILIZZO
  MEDIO/INTENSO

a  #  gg/mesi PER UTILIZZO SALTUARIO
____________________________________________________________________________

MOTORI
____________________________________________________________________________

liquido refrigerante
____________________________________________________________________________

cartuccia filtro combustibile
____________________________________________________________________________

filtro aria
____________________________________________________________________________

filtro aria ambienti polverosi
____________________________________________________________________________

prefiltro a ciclone
____________________________________________________________________________

radiatore acqua e olio (pulizia esterna)
____________________________________________________________________________

radiatore acqua e olio ambienti polverosi
____________________________________________________________________________

cinghia ventola e cinghia alternatore
____________________________________________________________________________

TELAIO E COMANDI
____________________________________________________________________________

tenuta impianto sterzo e tubazioni
____________________________________________________________________________

tubi da orbitrol a martinetto sterzo
____________________________________________________________________________

assale a bilico e cuscinetti mozzi ruote
____________________________________________________________________________

angoli sterzatura
____________________________________________________________________________

pedali in genere - tiranteria
____________________________________________________________________________

elettrovalvola comando freno

____________________________________________________________________________

pedale freno di servizio
____________________________________________________________________________

�� VEDERE ANCHE APPENDICI  1A - 1B - 1C
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APPENDICE (2.E)

SPECIFICHE OLI E GRASSI

APPENDICE (2.F)

PESO CARRELLI

TIPO USATO SPECIFICHE Q.TA'
	 	 	 	 	 ��
 ���?��� �����

������������+' @�8?=R=�6?=� 
�L3
____________________________________________________________________________

AGIP ARNICA 46 ISO - L - HV
PRove FZG 39  L
fino a stadio 11 (*)____________________________________________________________________________

MOBIL
ANTICONGELANTE____________________________________________________________________________

MOBIL DELVAC MX API CG-4 MIL-L-2104 G
SAE 15W - 40 ACEA-98 E2 RIVIE2R____________________________________________________________________________

20 ÷ 40 SAE____________________________________________________________________________

MOBILGREASE Base LITIO
SPECIAL ASTM 275 ÷ 305 NLGI N.2

GOCCIOLAMENTO 180° (**)____________________________________________________________________________

9q=����J?ZGBI���?@�`�a�:�rj�st<�L@�JG	?	I�������53�E�[
							���� ���	0�3	TVZbVY	L;	T>^SaD	��
9qq=���G�	�B��@JI@�B�?@�W�bu��1,÷54,�n:<`�v�

�������������#	M?	HBGDHB�CB?E	?BL	I����24@��[
�������	DG=:;	AD	QBG?	<F>=D	���	�%!�,*!	� 3�	J=T�	�-	Q;L	;LV:DSA^>=D	�&*H____________________________________________________________________________

AGIP ARNICA 22 ISO - L - HV
Prove FZG
fino a stadio 10 (*)____________________________________________________________________________

MOBILTEMP SHC 100 Inspessente Infusibile
ASTM 265 ÷ 295 NLGI N.2
Gocciolamento > 260° (**)

____________________________________________________________________________

9q=���J?ZGBI���?@�`�a�:�rj�st<�L@�JG	?	I���4���53�E�[
������	���� ���	0�3	TVZbVY	L;	T>^SaD	�*
9qqC�	?EB�C@	�ABVDJG	I�	�?@�W�bu��.,÷�3,�n:<`�v��#	M?	HBGDHB
������CB?E	?BL	I���w��.4@�[
						�DO^T>?A=?	A?E;G>;S=>?@A_	���	�#!��)!	� 3�	J=T�	�-	Q;L	;LV:DSA >̂=D	r�#*H____________________________________________________________________________

PER AMBIENTI NORMALI

____________________________________________________________________________
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Motore DIESEL
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Olio trasmissione
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CARRELLI CARICO (ANT. / POST.)___________________________________________________
4050 kg 2070 / 1980 kg______________________________________________
4600 kg 2100 / 2500 kg_______________________________________________
5160 kg 2260 / 2900 kg______________________________________________

___________________________________________________
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APPENDICE (2.H)

RICICLAGGI

GRUPPO SCOCCA Acciaio, Ottone ,Bronzo,
ABS, Vetroresina,

Polimeri

GRUPPO TRAZIONE Acciaio, Rame, Nylon,
Grafite, Polimeri

GRUPPO FRENANTE Acciaio, Polimeri, Nylon

GRUPPO ELETTRICO Acciaio, Rame, Silicio,
Ottone, Alluminio,

Piombo, Zinco, Grafite,
Nylon, Polimeri

GRUPPO STERZO Acciaio, Bronzo,
Polimeri

GRUPPO IDRAULICO Acciaio, Rame, Bronzo,
Ottone, Alluminio,
Grafite, Polimeri

COMPONENTI VARI Acciaio, Rame, Ottone,
Alluminio, Ghisa, ABS,

Nylon, Polimeri

SMALTIMENTO OLI Attenersi alle direttive
MINERALI, GRASSI locali
E BATTERIA NON DISPERDERE

NELL'AMBIENTE
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APPENDICE (2.I)

SCHEMA IMPIANTO LUCI

LEGENDA

FS1 = Luce stop sinistra 12V - 21 W
FS2 = Luce stop destra 12V - 21 W
FR1 = Luce retromarcia sinistra 12V - 10W
FR2 = Luce retromarcia destra 12V - 10W

** Per l'installazione dei gruppi elettrici
opzionali, rivolgersi al servizio assistenza
BT.
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APPENDICE (2.J)

ATTREZZATURE SPECIALI

SOLLEVAMENTO DEL CARRELLO
CON CABINA

B

A

C C
I punti di aggancio sono indicati sul carrello con
il simbolo riportato di lato (vedere figura)

Quando il carrello è provvisto di prolunghe
parafanghi (E), l'aggancio delle catene è pos-
sibile solo smontando preventivamente le pro-
lunghe stesse.

Per il sollevamento del carrello con cabina è
obbligatorio usare le seguenti attrezzature:

A- CATENE: ø 13 mm - Grado 8 - UNI EN
818-2

B - GANCI: da 5,4 t - UNI/ISO 7597
C- N° 2 staffe superiori di contenimento catene.

È importante ricordare che la lunghezza delle
catene deve permettere di sollevare il carrello
in posizione orrizzontale, con angoli di tiro
(ß) ≤≤≤≤≤ 45° rispetto alla verticale di sollevamento.

Prevedere nei punti di contatto angolare della catena
un sistema di protezione; imbragare il carrello
in modo tale da garantire una posizione orizzontale
dello stesso, durante l'intera operazione di sol-
levamento.

Far allontanare il personale nella zona circo-
stante il carrello, prima di effettuare l'opera-
zione di sollevamento.
Per eventuali operazioni di manutenzione con
carrello sollevato, è obbligatorio posare il veicolo
su opportuni sostegni, adatti al peso comples-
sivo del veicolo, mantenendo le catene in tensione.

E

E
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