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AC Power 
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4.0.0  ОТДЕЛЬНЫЕ КОМПОНЕНТЫ 

 
CB E 2.5   – CB E 3.0 
CB E 3.0L – CB E 3.5 

 
AC Power 

 
 

4.1.0  ОПИСАНИЕ ОСНОВНЫХ  УЗЛОВ 
 

 

 

A)  Рама мачты   

B)  Отверстие для подъема аккумуляторной батареи 

C)  Сиденье 

D)  Задний отсек: подъемный мотор‚ электронный блок 
управления‚ предохранители и электромагнитные выключатели 
 
E)  Противовес 

F)  Механизм гидравлического распределителя 

G)  Гидроцилиндр подъемного механизма   

H)  Каретка подъема вил 

I)  Штанги верхнего ограждения    

J)  Устройство «отсутствия водителя» 

K)  Ведущие колеса   

L)   Управляемые колеса 

M)  Вилы 

O)  Отсек масляного бачка 

P)  Тяговый (ходовой) мотор 
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4.2.0  ТИПОВЫЕ УЗЛЫ И ДЕТАЛИ ПОГРУЗЧИКА 
 

4.2.1  СИДЕНЬЕ 
 

 
 

 
 
 

 Сиденье погрузчика может регулироваться по высоте‚ 
положению и углу наклона спинки для создания наиболее 
благоприятных условий работы водителя. 
 
Сиденье типа (А) 
Сиденье первого типа имеет следующие элементы регулировки: 
 
А) регулировка подвески 
В) регулировка положения (вперед/назад) 
С) регулировка спинки сиденья 
D) индикатор регулировки подвески 
Е) ремень безопасности  
 
Сиденье типа (В) 
Сиденье второго типа имеет следующие элементы регулировки: 
 
А) регулировка подвески (3 положения) 
В) регулировка положения (вперед/назад) 
С) регулировка спинки сиденья 
Е) ремень безопасности  
 

 
4.2.2  СПЕЦИАЛЬНЫЕ ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ДЛЯ ПОДЪЕМА И ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ГРУЗА 

 
 
 
 

 

 Вилочные погрузчики серии СВЕ могут поставляться с 
различными типами органов управления: 
 
-  со СТАНДАРТНЫМИ РЫЧАГАМИ (G) 
-  с РЫЧАГАМИ УПРАВЛЕНИЯ ТИПА МИНИ ДЖОЙСТИК 
-  с РЫЧАГАМИ УПРАВЛЕНИЯ ТИПА ДЖОЙСТИК С 
ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЯМИ 
 
См. раздел 1.1.11 
 

 
4.2.3  ПАНЕЛЬ ИНСТРУМЕНТОВ 

 
 
 

 Панель инструментов включает в себя приборную доску и 
несколько тумблерных переключателей 
 

 
4.2.4  ПРИБОРНАЯ ДОСКА 

 
 
 
 
 
 

 

 На приборной доске расположен ряд приборов и сигнальных 
индикаторов для контроля правильной работы погрузчика; в 
нормальных условиях эксплуатации (В в положении 1) ни один из 
сигнальных индикаторов от 1 до 9 на приборной доске не должен 
гореть (1.3.4‚ 1.4.1). 
  
На приборной доске расположены следующие датчики и 
контрольные индикаторы: 
 
1) Индикатор зарядки аккумуляторной батареи 
2) Индикатор ВКЛЮЧЕНИЯ стояночного тормоза 
3) Индикатор низкого уровня тормозной жидкости 
4) Индикатор отключения подъемного механизма из-за слабой 



  © BT Industries AB                                                                                                  CARGO range 

 57

 
 

 
 
 
 
 

   
 
 
 

           2 
 
 

 

заряженности аккумуляторной батареи   
5) Индикатор "присутствия водителя" на рабочем месте  
6) Индикатор повышения температуры тягового электромотора 
7) Индикатор повышения температуры подъемного 
электромотора 
8) Электронный счетчик времени работы 
9) Светодиодный буквенно-цифровой индикатор ошибок       
10) Индикатор выбора режима движения 
11) Индикатор ограничения скорости 
12) Индикатор выбора направления движения 
 
ДАТЧИКИ И ИНДИКАТОРЫ НА ПРИБОРНОЙ ДОСКЕ 
 
1) Индикатор зарядки аккумуляторной батареи 
Индикатор состоит из 3-х светодиодов зеленого цвета‚ 4-х 
светодиодов оранжевого цвета и 3-х светодиодов красного цвета‚ 
расположенных таким образом‚ чтобы было просто и ясно видно‚ 
сколько энергии еще имеется в аккумуляторной батарее. 
В случае‚ если батарея разряжена на 80%‚ загорается сигнальный 
индикатор (4). 
 
2) Индикатор ВКЛЮЧЕНИЯ стояночного тормоза 
 
3) Индикатор низкого уровня тормозной жидкости 
Этот предупреждающий индикатор ЗАГОРАЕТСЯ‚ когда уровень 
тормозной жидкости в бачке достигает минимально допустимого 
уровня. 
 
4) Индикатор отключения подъемного механизма из-за слабой 
заряженности аккумуляторной батареи 
   
5) Индикатор "присутствия водителя" на рабочем месте  
Индикатор ЗАГОРАЕТСЯ‚ когда водитель покидает свое рабочее 
место‚ не выключив предварительно погрузчик; в этом случае 
управление погрузчиком заблокировано. В погрузчиках с 
рычагами управления типа мини джойстик‚ либо джойстик с 
кнопками управления‚ подъемный механизм автоматически 
устанавливается в нейтральное положение. 
 
6) Индикатор повышения температуры тягового 
электромотора 
Индикатор загорается‚ если температура тягового 
электродвигателя становится слишком высокой (См. 5.7.1). 
 
7) Индикатор повышения температуры подъемного 
электромотора 
Индикатор загорается‚ если температура подъемного 
электродвигателя становится слишком высокой (См. 5.7.1). 
 
8) Электронный счетчик времени работы 
Счетчик измеряет и показывает на табло время работы 
погрузчика или его пребывания во включенном состоянии в часах 
и долях часов. Счетчик позволяет планировать работу в 
зависимости от запаса энергии аккумуляторной батареи‚ а также 
облегчает составление графика проведения техобслуживания.     
 
9) Светодиодный буквенно-цифровой индикатор ошибок       
В случае возникновения какой-либо неисправности в работе 
погрузчика‚ этот индикатор определяет ошибку посредством 
соответствующего кода‚ номер которого появляется на табло. 
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10) Индикатор выбора режима движения 
Указывает на выбранный режим движения (медленный – L‚ 
программируемый – Р и быстрый – Н). 
 
11) Индикатор ограничения скорости 
Загорается‚ когда включено устройство ограничения 
максимальной скорости движения. 
 
12) Индикатор выбора направления движения (См. 4.2.10). 
 

 
4.2.5  ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛИ И ИХ ФУНКЦИИ 

 
 
 
 

 

 Количество имеющихся на панели инструментов переключателей 
зависит от установленного на погрузчике дополнительного 
оборудования.  
Например‚ если погрузчик оснащен фарами для передвижения по 
дорогам‚ то на панели инструментов будет установлен 
соответствующий переключатель. 
 
А  Зарезервированное место для дополнительного переключателя 
С  Переключатель проблескового маячка 
D  Зарезервированное место для дополнительного переключателя 
E  Переключатель габаритных фонарей 
F  Переключатель ближнего света фар 

 
4.2.6  ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ 

 
 
 

 

 Нажав кнопку (G)‚ находящуюся на рулевой колонке‚ можно 
выбрать необходимый режим движения погрузчика: 
 
L -  медленный режим движения 
Р -  программируемый режим движения 
Н -  быстрый режим движения 
 
Индикатор (10) указывает на выбранный режим движения 
погрузчика. 
С помощью кнопки (I) включается/выключается устройство 
ограничения максимальной скорости движения. Когда 
задействована эта функция‚ загорается индикатор (11). 

 
4.2.7  РУЛЕВОЕ КОЛЕСО 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Рулевое колесо погрузчика имеет специальную ручку‚ которая 
позволяет вести погрузчик одной (левой) рукой‚ тем самым 
освобождая правую руку для переключения рычагов. 
 
Маневрирование погрузчика облегчается благодаря наличию 
гидроусилителя рулевого управления. 
 
Рулевое колесо позволяет управлять погрузчиком даже в случае 
неисправности насоса гидроусилителя рулевого управления‚ 
однако в этом случае для поворачивания рулевого колеса 
потребуются большие усилия; аналогичная ситуация возникает‚ 
если погрузчик ВЫКЛЮЧЕН (ключ зажигания установлен в 
положение 0). 
 
Запрещается ВЫКЛЮЧАТЬ погрузчик во время движения. 
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Рулевое колесо погрузчика можно регулировать в 
горизонтальном и вертикальном положении. Для этого следует 
отпустить рычаг (А) и установить рулевую колонку в нужное 
положение. 
 
Запрещается регулировать положение рулевого колеса во 
время движения погрузчика. 
 

 
4.2.8  ЗВУКОВОЙ СИГНАЛ 

 
 

 

 
 
 

 

 
 
Для подачи звукового сигнала следует повернуть рычаг (В)‚ 
расположенный на рулевой колонке‚ либо нажать кнопку (D)‚ 
если погрузчик оснащен подлокотником с рычагами управления.  
 

 
4.2.9  ВКЛЮЧЕНИЕ УКАЗАТЕЛЕЙ ПОВОРОТА 

 

   

 По желанию заказчика на погрузчике могут быть установлены 
указатели поворота‚ которые включаются с помощью тумблера 
(С). 
 
1  включен правый указатель поворота 
2  нейтральное положение (выключено) 
3  включен левый указатель поворота 
 

 
4.2.10  ПЕДАЛИ 

 
 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

На погрузчике имеются следующие педали: 
 
- две педали: переднего хода (В) и заднего хода (С); 
- педаль рабочего тормоза (А); 
- педаль стояночного и аварийного тормоза (F). 
 
Педали хода одновременно являются педалями акселератора. 
Направление движения можно также изменить во время движения 
погрузчика (См. 1.4.5). 
 
В том случае‚ если по ошибке обе педали (В) и (С) нажаты 
одновременно‚ то включается специальное устройство 
безопасности‚ которое отменяет неправильную команду.    
 

 
4.2.11 РЫЧАГ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ НАПРАВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЯ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

РЫЧАГ ИЗМЕНЕНИЯ НАПРАВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЯ НА 
РУЛЕВОЙ КОЛОНКЕ 
 
Для того‚ чтобы изменить направление движения‚ нужно 
установить рычаг (D) в положение “вперед” или “назад”. 
Направление движения можно также изменить непосредственно 
во время движения погрузчика (См. 1.4.5). 
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1  движение вперед 
0  нейтральное положение  
2  движение задним ходом 
 
Тот же самый рычаг (D) при перемещении вверх используется для 
подачи звукового сигнала. В этом случае на погрузчике будет 
установлена педаль тормоза (G) и акселератора. 
 
РЫЧАГ ИЗМЕНЕНИЯ НАПРАВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЯ НА 
ПОДЛОКОТНИКЕ 
 
Для того‚ чтобы переключить направление движения “вперед” 
или “назад”‚ нужно предварительно нажать кнопку (Q) или (R). 
Направление движения можно также изменить непосредственно 
во время движения погрузчика (См. 1.4.5). Контрольный 
индикатор (12) будет указывать выбранное направление 
движения. 
 
Q  кнопка для движения вперед 
R  кнопка для движения задним ходом 
S  подача звукового сигнала 
 
В том случае‚ если по ошибке обе кнопки (Q) и (R) нажаты 
одновременно‚ то включается специальное устройство 
безопасности‚ которое отменяет неправильную команду. Если 
водитель покинет рабочее место‚ то произойдет автоматическое 
переключение в нейтральное положение.    
 

 
4.2.12  ТАЙМЕР ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЯ 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

В обеих версиях погрузчика – в обычной и в версии с ручным 
выбором направления движения‚ -  гидроусилитель рулевого 
управления функционирует‚ когда нажата одна из педалей 
акселератора‚ либо педаль тормоза. После того‚ как педаль 
отпущена‚ усилитель рулевого управления продолжает 
функционировать в течение нескольких секунд‚ благодаря 
специальному таймеру. 
 
Усилитель рулевого управления также включается на несколько 
секунд‚ после того как ключ зажигания установлен в  
положение 1. 
 

 
4.2.13  ПОДЪЕМ КРЫШКИ АККУМУЛЯТОРНОГО И ЗАДНЕГО ОТСЕКА 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Перед тем‚ как поднять крышку аккумуляторного отсека‚ нужно 
установить ключ зажигания в положение 0 и нажать кнопку (Н). 
 
Нажать на защелку (L) и поднять крышку аккумуляторного 
отсека при помощи специальной ручки (I) (См. 1.2.0). 
Наличие пневмопружин (М) позволяет максимально поднять 
крышку отсека. 
После того‚ как крышка открыта‚ можно снять крышку заднего 
отсека (N). Перед тем‚ как производить какие-либо работы в 
заднем отсеке‚ следует отсоединить разъем аккумуляторной 
батареи (О). 
 
 



  © BT Industries AB                                                                                                  CARGO range 

 61

 

 
 

В погрузчиках‚ оснащенных рычагами управления типа мини 
джойстик или типа джойстик с кнопками управления: сначала 
переместить сиденье назад до упора и полностью опустить 
подлокотник‚ после чего открыть аккумуляторный отсек. 
 

 
4.2.14  РАБОЧИЙ ТОРМОЗ 

 

 

 При нажатии на педали (А‚ G) гидравлическое усилие подается 
на узел дискового тормоза в масляной ванне (на ведущей оси). 
Тормозная жидкость поступает в насос из бачка (Р) ‚ 
расположенного под приборной доской. 
 

 
4.2.15  СТОЯНОЧНЫЙ И АВАРИЙНЫЙ ТОРМОЗ 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Стояночный и аварийный тормоз включается при помощи 
независимой механической педали‚ которая управляет теми же 
устройствами‚ что и педаль рабочего тормоза. 
 
Стояночный тормоз также может использоваться в качестве 
аварийного тормоза. 
 
Тормоза разработаны и рассчитаны на нормальную работу в 
соответствии с требованиями стандарта ISO 6292-2. 
Допустимые величины уклонов‚ на которых допускается 
работа погрузчика при транспортировке номинального груза‚ 
приведены в таблице 4.4.6.  
 
Необходимо помнить о том‚ что парковка погрузчика на 
наклонной поверхности не допускается‚ за исключением 
чрезвычайных ситуаций (См. 1.6.0).     
 
ФУНКЦИОНИРОВАНИЕ СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА: 
 
При нажатии педали стояночного тормоза (В) педаль останется в 
положении “погрузчик заблокирован”. 
Погрузчик будет неподвижен при попытке тронуться с места; 
если педаль задействована во время движения‚ то погрузчик 
остановится. 
Для того‚ чтобы снять погрузчик со стояночного тормоза‚ следует 
слегка нажать на педаль и‚ потянув на себя рычаг (С)‚ освободить 
педаль тормоза.  
 
ТОРМОЖЕНИЕ С ПОМОЩЬЮ ЭЛЕКТРОДВИГАТЕЛЯ‚ 
ЕСЛИ ОТПУЩЕНА ПЕДАЛЬ АКСКЛЕРАТОРА 
 
Система электронного управления погрузчиком позволяет 
производить торможение электродвигателем  
Торможение этим способом происходит при отпускании педали 
акселератора во время движения погрузчика. 
 
Этот метод торможения нельзя использовать‚ если нарушено 
питание электромотора (отсоединение аккумуляторной 
батареи‚ неисправность электронного блока управления). В 
этом случае нужно использовать рабочий (D) или стояночный 
(В) тормоз.      
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4.3.0  СПЕЦИАЛЬНЫЕ УСТРОЙСТВА ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ 

 
 
 

 

 
 
 
 

 

ВНИМАНИЕ!!! 
 
Детали и компоненты‚ описанные в этом разделе‚ а также в 
разделе 1.2.0 относятся к  “ЭЛЕМЕНТАМ БЕЗОПАСНОСТИ” 
погрузчика.  
Перед началом работы на погрузчике водитель и 
обслуживающий персонал должны проверять наличие‚ 
надежное крепление и исправность всех элементов 
безопасности. 
В противном случае ЭКСПЛУАТАЦИЯ ПОГРУЗЧИКА 
ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 
В этом случае нужно обратиться в сервисный центр компании 
ВТ. 
 

 
4.3.1  УСТРОЙСТВО ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ВЫПАДЕНИЯ АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ 

 
  Аккумуляторная батарея находится в особом отсеке и имеет два 

предохранительных штифта (С)  для предотвращения выпадения 
батареи в случае опрокидывания погрузчика. 
 

4.3.2  КОНЦЕВЫЕ СТОПОРЫ КАРЕТКИ ВИЛ 
 

 

 Устройство подъема груза в целях безопасности оснащено 
механическими концевыми стопорами‚ препятствующими 
случайному соскакиванию каретки вил с нижних концов стоек 
мачты. Концевые стопоры (А) состоят из двух болтов типа Allen‚ 
либо из двух обжимных винтов с контргайками‚ прикрепленных к 
стойкам мачты.  
Для того‚ чтобы снять каретку вил‚ сначала следует отвернуть 
концевые стопоры. 
 

 
4.3.3  МАНЖЕТЫ ГИДРОЦИЛИНДРОВ ПОДЪЕМНОГО МЕХАНИЗМА 

 

 

 

 

Водитель погрузчика должен убедиться в наличии и 
правильной установке манжет (В) на обоих боковых 
гидроцилиндрах в соответствии с приведенным фото. 
 

 
4.3.4  КНОПКА АВАРИЙНОГО ВЫКЛЮЧЕНИЯ 

 
 
 

 

 
 
 
 
 

 

В случае возникновения чрезвычайной ситуации нужно нажать на 
кнопку аварийного выключения (С)‚ посредством которой 
отключается питание и блокируется управление погрузчиком. 
Для того‚ чтобы вернуться в рабочее состояние‚ следует вытянуть 
кнопку. 
 
Не допускается использовать кнопку аварийного 
выключения (С) в качестве главного выключателя для того‚ 
чтобы ВЫКЛЮЧИТЬ погрузчик. 
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4.3.5  РАЗЪЕМ АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ 

 

 
 

 

 
 

  

 
Разъем аккумуляторной батареи может использоваться для 
аварийного отключения питания во время проведения 
техобслуживания.   
 

 
4.3.6  ЗАКРЫТИЕ КРЫШКИ ЗАДНЕГО ОТСЕКА 

 

 
 

 
 

 

 
 
Для того‚ чтобы закрыть крышку‚ следует опустить ее до конца и 
нажать‚ пока не сработает пружинная защелка (G). 
 

 
4.3.7  БОЛТЫ СТОЕК ЦЕПЕЙ ПОДЪЕМНОГО МЕХАНИЗМА 

 

 
 

  
Необходимо убедиться в том‚ что болты стоек подъемных цепей 
не имеют дефектов‚ и что установленные на них регулировочные 
гайки имеют соответствующие шплинты (Е). 
 

 
4.3.8  РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ 

 
  Во время работы ремень безопасности должен быть всегда 

пристегнут. Нужно также убедиться в том‚ что крышка закрыта и 
зафиксирована с помощью специального ключа (См. 1.2.2). 
 

 
4.4.0  ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ВИЛОЧНОГО ПОГРУЗЧИКА 
 
 

 

 
 
4.4.1  ТАБЛИЧКА  ГРУЗОПОДЪЕМНОСТИ 
 
4.4.2  ИДЕНТИФИКАЦИОННАЯ ТАБЛИЧКА 
Запрещается исправлять данные‚ приведенные в этих 
табличках; нельзя также снимать сами таблички. 
Изготовитель снимает с себя всякую ответственность в 
случае повреждения‚ исправления‚ либо удаления таблички с 
погрузчика. Пользователь обязан поддерживать хорошее 
состояние табличек и следить за тем‚ чтобы данные на них 
всегда были различимы. 
 
Указанные на рисунках места расположения табличек 
относятся к стандартным погрузчикам; таблички могут 
находиться в других местах на погрузчиках‚ оснащенных 
специальным оборудованием. 
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4.4.3  СТАНДАРТНЫЕ ШИНЫ 
 

(С)   
ПЕРЕДНИЕ 559х229 559х254 
ЗАДНИЕ 457х152  
(SE)   
ПЕРЕДНИЕ 23х9-10 23х10-12 
ЗАДНИЕ 18х7-8  
(SEG)   
ПЕРЕДНИЕ 6.50-10  

 
 

  Continental Bergougnan Michelin 
(PN)  бар бар бар 
ПЕРЕДНИЕ 23х9-10 (20PR) 10 10 - - 
 250/60-12 - - - - 10 
ЗАДНИЕ 18x7-8 (16PR) 10 10 - - 
 180/70-8 - - - - 10 
(PNG)  бар бар бар 
ПЕРЕДНИЕ 6.50-10 - - - - 10 

 

 
 

4.4.4  ШИРИНА ПРОЕЗДА ПРИ ПОВОРОТЕ НА 90º 
 
  

 

Во время проведения погрузочно-разгрузочных операций 
погрузчик с передним захватом должен быть расположен 
перпендикулярно к штабелю или линии складируемых 
грузов. 
 
В связи с этим необходимо заранее рассчитать соответствующую 
ширину проезда для того‚ чтобы погрузчик с грузом мог 
беспрепятственно совершить поворот. 
 
Для расчета ширины проезда приведена специальная формула; 
Где: 
 
“b”  - глубина груза  
“a”  - граница безопасности‚ предполагается равной 200 мм  
“Δ” – расстояние между центром поворота и выступающим краем 
груза‚ см. рис. 
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СВE  250 – 300 

 

 
СВE  300L – 350 

 
P =     475 мм 

 
P =     515 мм 

 
 
 
 

4.4.5  РАЗМЕРЫ ПОГРУЗЧИКА 
 

 
ОПИСАНИЕ  мм СВЕ-АС 
 
Ширина  (С) 1190 2.5-3.0-3.0L 
Ширина (С) 1227 3.5C 
Ширина (SE) 1190 2.5-3.0-3.0L-3.5SE 
Ширина (PN) 1190 2.5 
Ширина 
 

(SEG) 
(PNG) 

1530 2.5-3.0-3.0L 

 
Минимальная габаритная высота 
 

2252 2.5-3.0-3.0L-3.5C-3.5SE 
 
Верхнее ограждение 2145 2.5-3.0 
 2190 3.0L-3.5C-3.5SE 
 
Вылет передней оси 430 2.5 
 435 3.0-3.0L-3.5SE 
 448 3.5C 
 
Внешний радиус поворота 1977 2.5 
 2038 3.0 
 2122 3.0L 
 2184 3.5C-3.5SE 
 
Длина‚ включая плечо вил 2265 2.5 
 2340 3.0 
 2415 3.0L 
 2498 3.5SE 
 2485 3.5C 

 



  © BT Industries AB                                                                                                  CARGO range 

 66

 
4.4.6  СТАНДАРТНЫЕ ДАННЫЕ ДЛЯ ВИЛОЧНЫХ ПОГРУЗЧИКОВ 

 
 
ОПИСАНИЕ 

  
СВЕ-АС 

 
Скорость с грузом 17 км/ч 2.5-3.0-3.0L-3.5C-3.5SE 
 
Скорость без груза 17 км/ч 2.5-3.0-3.0L-3.5C-3.5SE 
 
Макс. поверхн. уклон 6 2.5 
с грузом (%) 5 3.0-3.0L-3.5SE 
 4‚2 3.5C 
 
Макс. поверхн. уклон 10 2.5 
без груза (%) 9 3.0-3.0L-3.5SE 
 8 3.5C 
 
Наклон мачты вперед (α) 2°30’  

2.5-3.0-3.0L-3.5C-3.5SE Наклон на расстоянии 1 м 40 мм 
 
Наклон мачты назад (β) 10°  

2.5-3.0-3.0L-3.5C-3.5SE Наклон на расстоянии 1 м 176 мм 
 
Уровень шума 
prEN 12053  - - дБ(А) 
 
Уровень вибрации  
prEN 13059N47E - - ±0‚05 

м/с² 
 

 
 

4.4.7  БУКСИРОВОЧНЫЙ ПАЛЕЦ 
 

 

 
 

 
 

Задний буксировочный штифт (В) спроектирован таким образом‚ 
что он не может выпасть в процессе буксировки (См. 1.4.6). 
 
После установки буксировочного штифта (В) на специальное 
посадочное место в противовесе‚ необходимо зафиксировать 
штифт с помощью шплинта (А).  
 

 
4.4.8  МЕСТА КРЕПЛЕНИЯ КРЮКОВ ДЛЯ ПОДЪЕМА И ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ПОГРУЗЧИКА 

 

 
 
 

          
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

Места крепления крюков‚ предназначенных для подъема 
погрузчика‚ указаны на погрузчике с помощью символа‚ 
показанном на рисунке. 
 
В случае‚ если погрузчик оснащен крыльями (Е)‚ то можно 
крепить крюки цепей только после демонтажа крыльев (F). 
 
Необходимо помнить‚ что длина цепей (строп) должна быть 
достаточной для того‚ чтобы обеспечить подъем погрузчика в 
горизонтальном положении с углами подъема (β) ≤ 45° 
относительно вертикали. 
 
Требуется убедиться в том‚ что никто из людей не находится 
вблизи погрузчика перед началом его подъема. 
Если в ходе некоторых операций по техобслуживанию 
потребуется произвести подъем погрузчика‚ то необходимо‚ 
чтобы он был установлен на соответствующие опоры‚ 
способные выдержать его полный вес; при этом подъемные 
цепи должны находиться в натянутом состоянии. 
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ПОГРУЗЧИК С ВЕРХНИМ ОГРАЖДЕНИЕМ 
 
Для подъема погрузчика без кабины водителя нужно 
использовать следующее оборудование:  
 
А -  ЦЕПИ: диаметр 10 мм‚ Степень 8‚ соответствующие 
стандарту UNI EN 812-2 
В -  КРЮКИ: грузоподъемностью 3‚2 т‚ соответствующие 
стандарту UNI/ISO 7597. 
 
ПОГРУЗЧИК С КАБИНОЙ 
 
Для подъема погрузчика с кабиной водителя нужно использовать 
следующее оборудование:  
   
А -  ЦЕПИ: диаметр 10 мм‚ Степень Т (8)‚ соответствующие 
стандарту UNI 9425 
В -  КРЮКИ: грузоподъемностью 3‚2 т‚ соответствующие 
стандарту UNI/ISO 7597. 
С -  2 верхних траверсы для поддержки цепей.  
 
В случае использования для подъема канатов или строп‚ следует 
предусмотреть их защиту в местах соприкосновения с острыми 
кромками. 
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5.0.0  ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ ОТДЕЛЬНЫХ КОМПОНЕНТОВ 

 
CB E 2.5 – CB E 3.0 

CB E 3.0L – CB E 3.5 
 

AC Power 
 

5.1.0  ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 
 
 
  

 
 
 
 
 
 
 

 

Перед проведением ПОЛНОГО ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБСЛУЖИВАНИЯ погрузчика необходимо внимательно 
прочитать раздел (2.0.0) и строго выполнять график (См. 7.0.0) 
всех работ по техобслуживанию.    
 
Все операции по техобслуживанию должны выполняться 
персоналом‚ имеющем соответствующую аттестацию. 
 
Уровни квалификации обслуживающего персонала описаны 
в разделе (2.1.0). 
 
Подготовка погрузчика к проведению техобслуживания 
описана в разделе (2.1.0). 
 

 
5.2.0  ТРАНСМИССИЯ 

 
5.2.1  ХОДОВОЙ УЗЕЛ 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ходовой узел состоит из центрального электродвигателя (А)‚ 
блока правого редуктора (В) (с дисковыми тормозами в масляной 
ванне и шестерней дифференциала) и блока левого редуктора (С). 
 
Через каждые 1000 часов 
- проверить затяжку всех болтов ходового узла. 
 
Тяговый электромотор 
Бесщеточный электродвигатель постоянного тока. 
 
Редуктор: 
 
Любое неквалифицированное воздействие на редуктор может 
повлиять на безопасность работы погрузчика. Любые 
ремонтные работы или действия по замене деталей можно 
производить только в Сервисном центре компании ВТ‚ либо 
силами специально обученного персонала‚ имеющего 
аттестацию ВТ. 
 
После первых 50 - 100 часов работы 
- заменить масло. 
 
Через каждые 250 часов  
- снять передние колеса.  
Проверить уровень масла и при необходимости долить его; при 
этом погрузчик должен стоять на ровной поверхности‚ а 
двигатель быть холодным. Использовать трансмиссионное масло 
Mobil-Fluid 422‚ либо аналогичное (6.2.2). Нормальным уровнем 
масла считается такой уровень‚ когда масло начинает вытекать из 
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отверстия (Е); 
- убедиться в том‚ что нет утечки масла. 
 
Через каждые 1000 часов 
- заменить масло. 
 
Через 12 месяцев непостоянной работы 
- заменить масло. 
 
Замена масла в блоке редуктора (2 блока): 
 
- нужно тщательно очистить поверхность вокруг отверстия для 
заливки масла (Е) и крышек для слива (F); поместить пустую 
емкость подходящего размера под крышкой для слива; отвернуть 
обе крышки (для заливки и для слива масла) и дать 
отработанному маслу полностью стечь из редуктора; 
- проверить состояние О-образного кольца на крышке для слива 
(F) и заменить его в случае необходимости; 
- удалить весь металлический налет с магнитной крышки (F) и 
установить на место; 
- заливать свежее масло в отверстие (Е) до тех пор‚ пока оно не 
начнет вытекать из отверстия (приблизительно 1 литр)‚ затем 
установить крышку на место; 
- после того‚ как масло залито полностью‚ очистить поверхность 
от потеков. После непродолжительного периода работы 
погрузчика‚ следует вновь проверить уровень масла. 
 
Для того‚ чтобы обеспечить нормальное функционирование 
блока редуктора‚ не следует заливать большее количества 
масла‚ чем это необходимо.         
 

 

 
5.2.2  ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРА 

 
  Через каждые 500 часов 

- проверить работу педалей: убедиться в том‚ что педали 
свободно двигаются и плавно возвращаются в исходное 
положение. 
 

 
5.3.0  ПОДЪЕМНЫЙ МЕХАНИЗМ 

 
  Подъемный механизм мачты подъемника состоит из: 

- безщеточного электродвигателя постоянного тока 
- масляного бачка; 
- гидравлического распределителя  
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5.3.1  ГИДРАВЛИЧЕСКИЙ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ 
 

 

 
 

 
 

 

 
 
Любое несанкционированное воздействие на гидравлический 
распределитель может повлиять на безопасность работы 
погрузчика. Любые ремонтные работы или операции по 
замене деталей и частей должны производиться в Сервисном 
центре компании ВТ‚ либо силами персонала‚ прошедшего 
специальное обучение и имеющем аттестацию ВТ. 
 

 
5.3.2  МАСЛО И МАСЛЯНЫЙ ФИЛЬТР ПОДЪЕМНОГО МЕХАНИЗМА 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 Масляный бачок гидравлического подъемного механизма 
расположен под платформой. 
Картридж масляного фильтра (D) находится под 
завинчивающейся крышкой (В). 
 
Для проверки и замены масла‚ следует установить погрузчик 
на плоской поверхности таким образом‚ чтобы мачта была 
наклонена назад‚ а вилы опущены. 
 
После первых 50 часов работы 
- произвести первую замену фильтра. 
После первых 500 часов работы 
- произвести вторую замену фильтра. 
Через каждые 250 часов 
- проверить уровень масла в бачке‚ используя для этого 
измерительный щуп (А); 
- проверить и прочистить фильтр сапунного клапана (С). 
Через каждые 2000 часов 
- заменить масло и фильтр     
 
Для замены масла и масляного фильтра: 
 
- отвернуть крышку бачка (В) и извлечь фильтр; 
- слить все отработанное масло в пустую емкость подходящего 
размера; затем установить крышку на место и крепко ее 
завернуть; 
- проверить качество уплотнителей и установить новый фильтр; 
- после проверки убедиться в том‚ что нет утечки масла. 
 

 
5.3.3  МАЧТА 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Манжеты бокового гидроцилиндра подъема 
 
Перед началом эксплуатации погрузчика‚ необходимо 
удостовериться в том‚ что манжеты бокового гидроцилиндра 
подъема (С) правильно установлены‚ как показано на 
фотографии. 
 
Через каждые 500 часов 
- проверить наличие зазора (Е) величиной от 0‚5 до 3 мм между 
манжетой и внешним гидроцилиндром подъема; 
- убедиться в том‚ что самоконтрящиеся гайки (D) надежно 
завернуты. 
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При возникновении каких-либо неисправностей‚ 
ЭКСПЛУАТАЦИЯ ПОГРУЗЧИКА НЕ ДОПУСКАЕТСЯ. В 
этом случае нужно обратиться в Сервисный центр компании 
ВТ‚ либо к специалистам‚ получившим аттестацию ВТ. 
 
Моменты затяжки: 
 
- самозатягивающиеся гайки манжет‚ затягивать с усилием 0‚8 - 
1‚2 daNm. 
      
Любое несанкционированное воздействие на манжеты 
бокового гидроцилиндра подъема может повлиять на 
безопасность работы погрузчика. Все ремонтные работы или 
операции по замене деталей и частей должны производиться в 
Сервисном центре компании ВТ‚ либо силами персонала‚ 
прошедшего специальное обучение и имеющем аттестацию 
ВТ. 
 
Направляющие башмаки и ролики мачты: 
 
После первых 50 часов работы 
- отрегулировать направляющие башмаки для обеспечения 
необходимого зазора между мачтами с помощью шестигранного 
Allen болта (G). 
При регулировке использовать измерительный щуп толщиной 0‚2 
- 0‚5 мм‚ который следует снизу до центра шестигранного болта 
(G)‚ пропуская его позади ролика (Н) и ведя его по внешней 
стороне мачты. 
 
Через каждые 500 часов 
- производить регулировку направляющих башмаков; 
- смазывать направляющие ролики мачты (F). 
 
Через каждые 2000 часов 
- проверять состояние направляющих роликов мачты (Н); ролики 
должны поворачиваться свободно‚ не заедать и не быть 
чрезмерно изношенными. 
 

 
5.3.4  СМАЗКА ПОДЪЕМНОГО МЕХАНИЗМА 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 

 Мачты 
 
Через каждые 50 - 100 часов 
- смазывать направляющие скольжения мачт‚ используя пресс-
маслёнки; 
- смазывать узлы гидроцилиндра наклона и места присоединения 
к раме. 
 
А) Узлы гидроцилиндра наклона 
2 + 2 пресс-маслёнки; 
 
В) Места присоединения к раме 
1 + 1 пресс-маслёнки. 
 
Каретка вил и каретка бокового смещения 
 
Через каждые 50 часов  
- смазывать направляющие каретки бокового смещения используя 
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пресс-маслёнки; 
 
Через каждые 250 часов 
- смазывать штифты и зубчатый механизм позиционирования вил. 
 
С) Каретка бокового смещения 
(верхняя часть) 
2 - 3 пресс-маслёнки; 
(нижняя часть) 
без смазки пресс-маслёнками. 
 
Направляющие башмаки и ролики каретки 
 
После первых 50 часов работы 
- произвести регулировку направляющих башмаков с помощью 
шестигранного Allen болта (D). 
При регулировке использовать измерительный щуп толщиной 0‚2 
- 0‚5 мм‚ который следует снизу до центра шестигранного болта 
(D)‚ пропуская его позади ролика (Е). 
 
Через каждые 250 часов 
- производить регулировку направляющих башмаков; 
- смазывать направляющие ролики (L) каретки. 
 
Через каждые 2000 часов 
- проверять состояние направляющих роликов; они должны 
поворачиваться свободно‚ не заедать и не быть чрезмерно 
изношенными. 
 

 
5.3.5  ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ ШЛАНГИ ГИДРОЦИЛИНДРА НАКЛОНА 

 

 

 Через каждые 4000 часов 
- производить замену подводящих шлангов (G)‚ соединяющих 
управляющий клапан с гидроцилиндром наклона. 
 

 
5.3.6  ПОДЪЕМНЫЙ ЭЛЕКТРОМОТОР И ГИДРОУСИЛИТЕЛЬ РУЛЯ 

 

 

 Электродвигатель постоянного тока (Н) приводит в действие 
подъемный механизм и систему гидроусилителя руля (главный 
клапан рулевого управления). Представляет собой бесщеточный  
индуктивный электромотор. 
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5.4.0  ПРОВЕРКА СПЕЦИАЛЬНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ БЕЗОПАСНОСТИ 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

После проведения каждого техобслуживания необходимо 
убедиться в том‚ что все элементы безопасности находятся на 
своих местах и надежно закреплены. 
В случае обнаружения каких-либо неисправностей в системе 
безопасности погрузчика (См. раздел 1.2.0 и 4.3.0)‚ 
ЭКСПЛУАТАЦИЯ ПОГРУЗЧИКА НЕ РАЗРЕШАЕТСЯ. В 
этом случае нужно обратиться в Сервисный центр компании 
ВТ‚ либо уведомить о неисправности обслуживающий 
персонал‚ имеющий аттестацию ВТ. 
 
Любое несанкционированное воздействие на элементы 
безопасности может повлиять на безопасность эксплуатации 
погрузчика. В связи с этим‚ любые работы ремонту или 
замене оборудования должны производиться в Сервисном 
центре компании ВТ‚ либо в ином техническом центре‚ 
имеющем аттестацию ВТ. 
 

 
5.5.0  РУЛЕВОЙ МЕХАНИЗМ 

 
5.5.1  УПРАВЛЕНИЕ ПОВОРОТОМ КОЛЕС 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

В гидравлической системе рулевого механизма применяется такое 
же масло‚ как и в подъемном механизме‚ подачей которого 
управляет главный клапан (5.3.6). Шаровой узел (А)‚ 
расположенный на рулевой колонке‚ передает команды от насоса 
на гидроцилиндр поворота колеса (В).     
 
Если рулевое колесо имеет жесткость хода или при его 
повороте требуется применять чрезмерные усилия‚ следует 
обратиться в Сервисный центр компании ВТ для проверки 
рулевого механизма. 
 
Любое несанкционированное воздействие на рулевой 
механизм‚ либо на гидравлическую систему этого механизма 
может повлиять на безопасность работы погрузчика. Все 
ремонтные работы или операции по замене деталей и частей 
должны производиться в Сервисном центре компании ВТ‚ 
либо силами персонала‚ прошедшего специальное обучение и 
имеющем аттестацию ВТ. 
 
Контроль задней оси  
 
Через каждые 500 часов 
- смазывать подшипники рулевого колеса с помощью пресс-
маслёнок (С); 
- проверять углы поворота. 
Через каждые 2000 часов 
- проверять и при необходимости регулировать подшипники 
ступицы колеса. 
 
В случае обнаружения не соответствующего норме истирания 
протекторов колес‚ следует выполнить следующие действия: 
 
- проверить параллельность управляемых колес; 
- убедиться в том‚ что угол поворота колес является равным в 
обоих направлениях.  
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5.5.2  ПРОВЕРКА ГЕРМЕТИЧНОСТИ И ЧИСТКА СИСТЕМЫ ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ КОЛЕС 
 
  Через каждые 250 часов 

- произвести проверку всей системы для обнаружения утечек; 
любые работы должны производиться при отсутствии давления в 
системе. 
 
Через каждые 4000 часов 
- заменить шланги (F)‚ соединяющие шаровой узел с 
гидроцилиндром поворота колеса. 
 
Через каждые 10 000 часов 
- произвести замену шлангов гидравлической системы.  
 

 
5.6.0  ТОРМОЗА 

 
5.6.1  РАБОЧИЙ ТОРМОЗ 

 
 

 
 
 

     

             
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Дисковые тормоза находятся в масляной ванне и 
действуют на оба передних колеса (*). 
 
СХЕМА СИСТЕМЫ РАБОЧЕГО ТОРМОЗА 
 
A) Редуктор (правый) и блок тормозов  
B) Управление стояночным тормозом 
C) Выпускной винт 
D) Ходовой электродвигатель 
E) Исполнительный насос 
F) Бачок 
G) Педаль рабочего тормоза 
H) Редуктор (левый) 
I) Выпускной винт слива масла из тормозной системы 
 
Контрольный индикатор (3) на приборной доске 
 
Если уровень тормозной жидкости в бачке слишком 
низкий‚ то ЗАГОРАЕТСЯ предупреждающий индикатор. 
 
В случае‚ если ЗАГОРАЕТСЯ контрольный 
индикатор (3)‚ необходимо проверить тормозную 
систему на предмет утечки тормозной жидкости (*). 
 
ПРОВЕРКА СТЕПЕНИ ИЗНОСА ТОРМОЗНЫХ 
ДИСКОВ 
 
После того‚ как произведена соответствующая 
регулировка стояночного тормоза‚ нужно определить 
значение (Х); это значение имеет тенденцию к 
увеличению – от 0‚3 до 6 мм – в результате износа 
тормозных дисков. Следует проверить тормозную 
систему и‚ в случае необходимости‚ заменить тормозные 
диски‚ если значение Х достигнет 6 мм (*). 
 
Через каждые 250 часов 
- проверять уровень тормозной жидкости в бачке (F); 
в случае снижения уровня‚ нужно проверить 
тормозную систему (*). 
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- проверить ход педали рабочего тормоза; педаль должна 
двигаться плавно и не заедать. 
Через каждые 2000 часов 
- заменить жидкость в тормозной системе; 
- осуществить функциональную проверку бачка с 
тормозной жидкостью: при нажатии кнопки (R) должен 
загореться контрольный индикатор (3). 
Через каждые 4000 часов 
- заменить тормозные шланги (S). 

 
5.6.2  СТОЯНОЧНЫЙ ТОРМОЗ 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Стояночный тормоз‚ управляемый посредством педали‚ 
действует на те же диски‚ как и рабочий тормоз (*). 
 

СХЕМА СИСТЕМЫ СТОЯНОЧНОГО ТОРМОЗА 
 

I) Рычаг разблокировки тормоза 
L) Педаль стояночного тормоза 
M) Микровыключатель 
N) Блокирующий тормозной анкер  
O) Регулировочный винт хода педали 
P) Регулировочный винт разблокировки тормоза  
 

ПРОВЕРКА И РЕГУЛИРОВКА СТОЯНОЧНОГО 
ТОРМОЗА 
 

Все операции по проверке и регулировке должны 
проводиться при поднятых ведущих колесах погрузчика 
(См. раздел 2.5.2). 
 
При проверке и регулировке тормоза нужно выполнять 
следующие действия: 
 
- Нажимать на педаль до тех пор‚ пока замок тормоза не 
произведет два щелчка; колеса должны свободно 
вращаться‚ если их повернуть рукой.       
 
- После 2-х или 3-х выключений‚ колеса не должны 
вращаться при поворачивании их рукой; в противном 
случае‚ нужно отрегулировать тормоз с помощью 
регулировочного винта (О). 
Через каждые 500 часов 
- проверить состояние тросов и анкерных болтов; 
- проверить стояночный тормоз. 
 
(*) Любое воздействие на тормоза или на тормозную 
систему может повлиять на безопасность работы 
погрузчика. 
 
Все ремонтные работы или операции по замене 
деталей и частей должны производиться в Сервисном 
центре компании ВТ‚ либо силами персонала‚ 
прошедшего специальное обучение и имеющем 
аттестацию ВТ. 
 
ДО ТЕХ ПОР‚ ПОКА НЕ ПРОВЕДЕНЫ ВСЕ 
ПРОВЕРКИ И РЕГУЛИРОВКИ‚ ЭКСПЛУАТАЦИЯ 
ПОГРУЗЧИКА ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 
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5.7.0  ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

 
5.7.1  ДИАГНОСТИКА РАБОТЫ ПОГРУЗЧИКА ВО ВРЕМЯ ДВИЖЕНИЯ И ПОДЪЕМА ГРУЗА 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Когда ключ вставлен в замок зажигания (Положение 1)‚ 
включается система логического контроля‚ которая 
функционирует до тех пор‚ пока погрузчик не ВЫКЛЮЧЕН (См. 
раздел 1.4.0). 
Осуществляется постоянный контроль температуры блока 
управления‚ а также напряжения аккумуляторной батареи. 
 
В процессе контроля на светодиодном индикаторе (9)‚ 
расположенном на приборной доске‚ появляются сообщения в 
виде двухзначных буквенно-цифровых кодов о неисправностях в 
работе погрузчика или ошибках в его управлении.          
 
Сообщения‚ появляющиеся на табло светодиодного индикатора‚ 
указывают на исправимые или неисправимые ошибки. 
 
Исправимые ошибки 
26 - 56 - 81 – Е8 
 
- ошибка в последовательности действий при запуске погрузчика: 
педаль акселератора (код ошибки 26 - 81) нажата слишком рано‚ 
либо задействован рычаг гидравлического распределителя (код 
ошибки 56 - Е8). Сообщение Е8 появляется только в том случае‚ 
если погрузчик оснащен рычагом управления мини джойстик или 
рычагом управления мини джойстик с переключателями.       
 
- Повторить последовательность действий при запуске. 
 
Если эти сообщения продолжают появляться на табло 
индикатора‚ несмотря на правильное последовательность 
действий при запуске‚ то такие ошибки относятся к 
НЕИСПРАВИМЫМ. 
 
11 - 41    
 
- температура блока управления (код ошибки 11 или 41) 
слишком высокая; нужно временно прекратить работу.  
 
12 - 42 ‚ а также загорается контрольный индикатор (6) или (7). 
 
- Температура тягового (12) или подъемного (42) 
электродвигателя слишком высокая; нужно временно прекратить 
работу. Погрузчик автоматически снижает производительность до 
тех пор‚ пока температура не понизится. 
 

1С 
 

- Сообщение появляется при сильной разряженности 
аккумуляторной батареи. 
 

Неисправимые ошибки 
- все остальные сообщения.    
      
Эти сообщения свидетельствуют о возникшей неисправности 
в системе; нужно отметить код ошибки и обратиться за 
помощью в Сервисный центр компании ВТ. 
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5.7.2  ПРОВЕРКА КОНТУРОВ БЕЗОПАСНОСТИ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Через каждые 500 часов‚ 
либо после любой операции по техобслуживанию узлов 
погрузчика или его электрооборудования‚ необходимо проверить 
эффективность работы контура безопасности блока управления 
посредством имитации нештатных ситуаций. 
 
Все подобные действия должны проводиться только при 
поднятых ведущих колесах погрузчика (См. раздел 2.5.2). 
   
Контур безопасности ключа зажигания 
 
Погрузчик с выбором направления движения с помощью 
рычага: 
 
- при положении OFF /  ВЫКЛЮЧЕНО выбрать направление 
движения и слегка нажать на педаль акселератора; продолжая 
удерживать педаль акселератора  
- повернуть ключ зажигания в положение ON / ВКЛЮЧЕНО. 
 
Погрузчик с выбором направления движения с помощью 
педали: 
 
- при положении OFF /  ВЫКЛЮЧЕНО выбрать направление 
движения и слегка нажать на соответствующую педаль; 
продолжая удерживать педаль акселератора  
- повернуть ключ зажигания в положение ON / ВКЛЮЧЕНО. 
      
В обоих случаях колеса не должны вращаться‚ а на табло 
контрольного индикатора (9) на приборной доске должны 
появиться коды ошибок 26 и 81.  
 
- Следует отпустить педаль акселератора и установить рычаг 
выбора направления движения в нейтральное положение‚ либо 
отпустить педаль хода. 
 
Через 1 - 1‚5 сек. погрузчик должен перейти в нормальный 
режим работы. 
      
Контур безопасности возвратной пружины педали 
акселератора и/или потенциометра 
 
Погрузчик с выбором направления движения с помощью 
рычага: 
 
- при положении OFF /  ВЫКЛЮЧЕНО выбрать направление 
движения и полностью нажать на педаль акселератора; 
продолжая удерживать педаль акселератора в таком положении 
- повернуть ключ зажигания в положение ON / ВКЛЮЧЕНО. 
 
Погрузчик с выбором направления движения с помощью 
педали: 
 
- при положении OFF /  ВЫКЛЮЧЕНО выбрать направление 
движения и полностью нажать на соответствующую педаль; 
продолжая удерживать педаль акселератора в таком положении  
- повернуть ключ зажигания в положение ON / ВКЛЮЧЕНО. 
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В обоих случаях колеса не должны вращаться‚ а на табло 
контрольного индикатора (9) на приборной доске должны 
появиться коды ошибок 26 и 81.  
 
Появление сообщений об ошибках свидетельствует о 
нормальной работе контура безопасности только при 
проведении всех перечисленных проверок системы 
безопасности. 
 
Проверка устройства безопасности для предотвращения 
короткого замыкания ходового двигателя. 
 
Для осуществления этой проверки необходимо проводить 
работы с электропроводкой ходового блока; поскольку это 
может повлиять на безопасность эксплуатации погрузчика‚ то 
все подобные операции должны выполняться только в 
Сервисном центре компании ВТ‚ либо персоналом‚ имеющем 
аттестацию ВТ.  
 
Проверка контрольного индикатора "присутствия человека" 
 
Когда погрузчик готов начать движение‚ но водитель отсутствует 
на рабочем месте‚ на приборной доске должен гореть 
контрольный индикатор блокировки (5); при нажатии на педаль 
акселератора‚ колеса не должны вращаться.  
На погрузчиках‚ оснащенных рычагом управления типа мини 
джойстик или рычагом управления с переключателями‚ 
заблокировано также управление мачтой. 
 
ВНИМАНИЕ ! 
 
ПРИ ПРОВЕДЕНИИ ЛЮБЫХ РАБОТ ИЛИ ОПЕРАЦИЙ С 
ЭЛЕТРООБОРУДОВАНИЕМ ИЛИ С ЭЛЕКТРОННЫМИ 
УСТРОЙСТВАМИ‚ ОПИСАНИЕ КОТОРЫХ ПРИВОДИТСЯ 
НИЖЕ‚ НЕОБХОДИМО ПОВЕРНУТЬ КЛЮЧ ЗАЖИГАНИЯ 
В ПОЛОЖЕНИЕ (0)‚ НАЖАТЬ КНОПКУ АВАРИЙНОГО 
ВЫКЛЮЧЕНИЯ (Н) И ОТКЛЮЧИТЬ РАЗЪЕМ 
АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ (L). 
 
ЭЛЕКТРОННЫЙ БЛОК УПРАВЛЕНИЯ 
 

Блок управления находится в заднем отсеке погрузчика (См. 
раздел 4.2.12). 
 

Через каждые 1000 часов 
- при снятой крышке отсека выполнить проверку и очистку блока 
управления (производить очистку сжатым воздухом‚ после 
удаления пыли с помощью всасывающего вентилятора). Не 
допускать повреждения контактов и разъемов! 
 

D) Блок хода и подъема  
E) Контакторы 
F) Вентилятор блока управления 
G) Конвектор блока управления 
I)  Плавкие предохранители 
 

КОНТАКТОРЫ 
 

Через каждые 500 часов 
- произвести осмотр‚ очистку и проверку контактов 
контакторного блока (Е); 
- произвести очистку сжатым воздухом‚ после удаления пыли с 
помощью всасывающего вентилятора.  
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Не допускать повреждения контактов и разъемов! 
 
Контакторы должны быть заменены‚ когда их контакты 
чрезмерно изношены. 
 
Для замены контакторов необходимо проводить работы с 
электропроводкой погрузчика; поскольку это может 
повлиять на безопасность его эксплуатации ‚ то все подобные 
операции должны выполняться только в Сервисном центре 
компании ВТ‚ либо персоналом‚ имеющем аттестацию ВТ.  
 
ПЛАВКИЕ ПРЕДОХРАНИТЕЛИ 
 
Перед заменой плавкого предохранителя следует устранить 
причину‚ по которой он сработал. 
 
После замены предохранителя нужно убедиться в том‚ что 
установлены гроверные шайбы‚ а гайки надежно завернуты. 
 
ВОЗДУШНЫЙ ФИЛЬТР ВЕНТИЛЯТОРА 
ЭЛЕКТРОННОГО БЛОКА УПРАВЛЕНИЯ 
 
Через каждые 50 часов 
- осуществлять проверку и очистку фильтра с помощью 
компрессора. 
   
Силовые предохранители 
 
F0) предохранитель ходового и подъемного электродвигателей   
355 А 
 
Предохранители для защиты блока управления и 
электрооборудования 
 
F1) ключ зажигания  5А   
F2) конвертер и электрооборудование 20 А  
F3) звуковой сигнал  5 А  
F4) вентилятор  5 А 
 
ВНИМАНИЕ – ПОТЕНЦИОМЕТРЫ ! 
 
Для того‚ чтобы не повлиять на нормальное функционирование 
погрузчика‚ необходимо выполнять следующие указания: 
ЗАПРЕЩАЕТСЯ производить регулировку или менять 
установку различных потенциометров на вилочном погрузчике. 
Любые подобные операции могут осуществляться исключительно 
в Сервисном центре компании ВТ. 
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6.0.0  ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 
 

6.1.0  МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ ГАЕК И БОЛТОВ 
 
  МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ ГАЕК КОЛЕС 
 
24 

 
daNm управляемые колеса 

19 daNm ведущие колеса 
  МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ ХОДОВОГО УЗЛА 
 
8 

 
daNm крепление электромотора к редуктору 

38 daNm крепление осей к шасси 
31 daNm центральный винт ступицы колеса 
11 daNm винты крепления бачка редуктора 
8 daNm крышка отверстия слива и налива масла 
  РАЗЛИЧНЫЕ КРЕПЛЕНИЯ 
 
35 

 
daNm U-образные болты крепления мачты 

0,8 + 1,2 daNm самоконтрящиеся гайки манжеты гидроцилиндра 
30 daNm болты крепления противовеса 

 
6.2.0  ХАРАКТЕРИСТИКИ МАСЕЛ И СМАЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ 

 

ДЛЯ НОРМАЛЬНЫХ УСЛОВИЙ СРЕДЫ 
 

тип смазочных 
материалов 

 

 
характеристики количество УЗЛЫ‚ ТРЕБУЮЩИЕ СМАЗКИ 

 
AGIP ARNICA 46 

 

 
ISO-L-HV prove FZG 

fino a stadio 11 (¹) 
 

 
40 L 

 
Гидравлическая система‚ 
подъемный механизм и 
гидроусилитель руля 
 

 
MOBIL-FLUID 

422 
 

 
API GL 4 MIL-L-2105D 
+ additivo per freni a 

bagno d'olio (²) 
 

 
~ 1 L + 1 L 

 
Редукторы трансмиссии‚ 
бачок гидравлической системы 
тормозов  

 
MOBIL GREASE 

SPECIAL 

 
Base Litio ASTM 275-

305 NLGI Nr 2 
Gocciolamento 180º (³) 

 

  
Шарниры крепления мачты – Каретка 
бокового смещения – Шарнир рулевого 
управления – Общая смазка с 
помощью ниппелей – Направляющие 
мачты 
 

    
(¹) ISO-L-HV FZG тестируется на стадии 
11 
(²) присадка к маслу в масляной ванне 
системы тормозов 
(³) ASTM 275-305 NLGI Nr 2 на основе 
лития‚ температура каплепадения 180º 
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ДЛЯ ХОЛОДНОГО КЛИМАТА И РАБОТЫ В РЕФРИЖЕРАТОРАХ 
 

тип смазочных 
материалов 

 

 
характеристики количество УЗЛЫ‚ ТРЕБУЮЩИЕ СМАЗКИ 

 
AGIP ARNICA 22 

 
ISO-L-HV prove FZG 

fino a stadio 10 (4) 
 

 
40 L 

 
Гидравлическая система‚ 
подъемный механизм и 
гидроусилитель руля 

 
MOBIL-FLUID 

424 
 

  
~ 1 L + 1 L 

 
Редукторы трансмиссии‚ 
бачок гидравлической системы 
тормозов  

 
MOBILTEMP 

SHC 100 

 
Base Litio ASTM 265-

295 NLGI Nr 2 
Gocciolamento  

>260º (5) 

 
--- 

 
Шарниры крепления мачты – Каретка 
бокового смещения – Шарнир рулевого 
управления – Общая смазка с 
помощью ниппелей – Направляющие 
мачты 
 

    
(4) ISO-L-HV FZG тестируется на стадии 
10 
(5) ASTM 265-295 NLGI Nr 2 
тугоплавкое‚ температура >260º 
 

 
6.3.0  ВЕС ПОГРУЗЧИКА 

 
 

МОДИФИКАЦИЯ ВЕС ПОГРУЗЧИКА 
 

НА ОСИ БЕЗ НАГРУЗКИ 
(ПЕРЕДНЯЯ / ЗАДНЯЯ)  

 
CBE AC 2.5 4770 кг 

 
2450 / 2320 кг 

 
 

CBE AC 3.0 5100 кг 
 

2445 / 2665 кг 
 

 
CBE AC 3.0L 5150 кг 

 
2500 / 2650 кг 

 
 

CBE AC 3.5 5660 кг 
 

2760 / 2900 кг 
 

 
CBE AC 3.5 SE 5350 кг 

 
2475 / 2875 кг 

 
 

6.4.0  ВЕС И ЕМКОСТЬ АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ 
 

 
МОДИФИКАЦИЯ ВЕС БАТАРЕИ 

 
ЁМКОСТЬ БАТАРЕИ  

 
CBE AC 2.5 1547 кг 

 
500 - 640 А ч 

 
 

CBE AC 3.0 1547 кг 
 

500 - 640 А ч 
 

 
CBE AC 3.0L 1872 кг 

 
625 - 800 А ч 

 
 

CBE AC 3.5 1872 кг 
 

625 - 800 А ч 
 

 
CBE AC 3.5 SE 1872 кг 

 
625 - 800 А ч 
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6.5.0  УТИЛИЗАЦИЯ ДЕТАЛЕЙ И УЗЛОВ 

 
     
 
 
 
 
 
 
 
 
      

 

 
КУЗОВ 
 

Сталь‚ Латунь‚ Бронза‚ ABS‚ Стеклопластик‚ 
Полимеры 
 

 
ХОДОВОЙ БЛОК 
 

Сталь‚ Медь‚ Нейлон‚ Графит‚ Полимеры  

 
ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 
 

Сталь‚ Полимеры‚ Нейлон 

 
ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 
 

Сталь‚ Медь‚ Кремний‚ Латунь‚ Алюминий‚ 
Свинец‚ Цинк‚ Графит‚ Нейлон‚ Полимеры 
 

 
РУЛЕВОЙ МЕХАНИЗМ 
 

Сталь‚ Бронза‚ Полимеры 
 

 
ГИДРАВЛИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 
 

Сталь‚ Медь‚ Бронза‚ Латунь‚ Алюминий‚ 
Графит‚ Полимеры 
 

 
РАЗЛИЧНЫЕ УЗЛЫ И 
КОМПОНЕНТЫ 
 

Сталь‚ Медь‚ Латунь‚ Алюминий‚ Чугун‚ ABS‚ 
Нейлон‚ Полимеры 

 
УТИЛИЗАЦИЯ МИНЕРАЛЬНЫХ 
МАСЕЛ‚ СМАЗОЧНЫХ 
МАТЕРИАЛОВ И 
АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ    
 

В соответствии с местным законодательством. 
ПОЖАЛУЙСТА‚ ПРОИЗВОДИТЕ УТИЛИЗАЦИЮ‚ 
НЕ НАНОСЯ УЩЕРБ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ! 
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6.6.0  БЛОК-СХЕМА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 

 

 
 
 

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ: 
 
CR1  =  Приборная доска 
SEN  =  Датчики 
MT    =  Ходовой электромотор 
MP    =  Подъемный электромотор 
CT    =  Ходовой блок управления  
CP    =  Подъемный блок управления 
SCL  =  Плата световой сигнализации  
LS1   =  Левый стоп-сигнал 24 В – 21 Вт 
LS2   =  Правый стоп-сигнал 24 В – 21 Вт 
LR1   =  Левый фонарь заднего хода 24 В – 10 Вт  
LR2   =  Правый фонарь заднего хода 24 В – 10 Вт  
CAN   =  Плата I/O CAN 
PED   = Педали управления 
DIDR  = Гидравлический распределитель  
CMM  = Управление функцией выбора режима движения 
SCJ   = Плата рычага управления типа джойстик 
JOY   = Рычаг управления типа джойстик (мини джойстик / джойстик с 
переключателями) 
MHY  = Плата Mhyrio 
DEV  = Распределитель клапанов соленоида  
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7.0.0  ПЕРИОДИЧНОСТЬ ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 
 

 
 

В таблице проведения техобслуживания обозначает внешний осмотр и очистку указанных 
деталей и компонентов  

 
 

В таблице проведения техобслуживания обозначает замену указанных деталей и компонентов 

 
 

В таблице проведения техобслуживания обозначает смазку указанных деталей и компонентов 

 
 

В таблице проведения техобслуживания обозначает затяжку и регулирование указанных 
деталей и компонентов 

 
 
 
 

7.1.0  ГРАФИК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ В ПЕРИОД ОБКАТКИ 
 

50 
 

100 Через каждые # часов СРЕДНЕЙ / ИНТЕНСИВНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

7 / - 
   

- / 3 Через каждые # часов НЕРЕГУЛЯРНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

     
МЕХАНИЗМ ПОДЪЕМА – МАЧТЫ 
 

    _ _ 
 

Направляющие мачт 

   
 

Масляный фильтр подъемного механизма 

  РЕДУКТОРЫ ТРАНСМИССИИ 
 

   _ _ Масло в редукторах трансмиссии 
 

 
 

 ШАССИ И ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 
 

  _ _ различные болты 
 

  _ _ затяжка колес (*) 
 

  (*) В течение первых 500 часов работы необходимо проверять затяжку через каждые 50 часов. 
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7.2.0  ГРАФИК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ ТРАНСМИССИИ И УЗЛА 

ПОДЪЕМНОГО МЕХАНИЗМА 
 
 

 
8 
 

 
50 

 
250 

 
500 

 
1000 

 
2000 

 
4000 

 
10000 

Через каждые # часов СРЕДНЕЙ / 
ИНТЕНСИВНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

 
1/- 

 

 
7/- 

 
-/1 

 
-/3 

 
-/6 

 
-/12 

 
-/24 

 
-/60 

Через каждые # часов НЕРЕГУЛЯРНОЙ 
ЭКСПЛУАТАЦИИ 

 
 

 
МЕХАНИЗМ ПОДЪЕМА – МАЧТЫ 
 

_ _ 
 

  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ башмаки каретки бокового смещения 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ штифты позиционирования вил 

_ _ 
 

_ _   _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ направляющие башмаки мачт 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _  _ _ _ _ ролики мачты‚ ролики каретки и ролики цепей 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _  _ _ гидроцилиндр наклона и трубопроводы 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _ _ _  _ _ _ _ масляный фильтр подъемного механизма 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _  _ _ _ _ масло в подъемной системе 

_ _ 
 

  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ направляющие мачт‚ крепления мачт и 
гидроцилиндров 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ манжеты гидроцилиндра подъема 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ положение каретки вил 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _ _ вилы 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ наклон мачты 

_ _ 
 

 _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ крепление мачты 

_ _ 
 

_ _ _ _    _ _ _ _  подъемные цепи 

_ _ 
 

_ _ _ _    _ _ _ _  болты крепления цепей 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  гидравлические трубопроводы высокого давления 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ герметичность гидравлической системы и 
соединений 

 
 

 
РЕДУКТОРЫ ТРАНСМИССИИ 
 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ герметичность системы 

_ _ 
 

_ _  _ _  
1000ч 

_ _ _ _ _ _ масло в редукторах трансмиссии – при средней / 
интенсивной эксплуатации 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _ -/12 _ _ _ _ масло в редукторах трансмиссии – при 
нерегулярной эксплуатации 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _ _ узел в целом 
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7.3.0  ГРАФИК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ 

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ И ШАССИ 
 

 
8 
 

 
50 

 
250 

 
500 

 
1000 

 
2000 

 
4000 

 
10000 

Через каждые # часов СРЕДНЕЙ / 
ИНТЕНСИВНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

 
1/- 

 

 
7/- 

 
-/1 

 
-/3 

 
-/6 

 
-/12 

 
-/24 

 
-/60 

Через каждые # часов НЕРЕГУЛЯРНОЙ 
ЭКСПЛУАТАЦИИ 

  
ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 
 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _ _ электронный блок управления  

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ контакторы – кнопки – микровыключатели педалей 
и гидравлических клапанов 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ контуры безопасности 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _   _ _ _ _ _ _ клеммы – изоляция проводов 

_ _ 
 

 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ АККУМУЛЯТОРНАЯ БАТАРЕЯ – удельная 
плотность и уровень зарядки 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ ЭЛЕКТРОМОТОРЫ – очистка снаружи 

_ _ 
 

 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ электровентиляторы 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ коллекторы 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _   подшипники электромоторов 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _   _ _ _ _ _ _ опоры электромоторов 

_ _ 
 

 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ воздушный фильтр вентилятора электромотора 

  
ШАССИ И ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 
 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _ _ _ _ _  рулевое управление и герметичность шлангов 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _ _ _  _ _ шланги‚ соединяющие шаровой узел с 
гидроцилиндром поворота колеса 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _   _ _ _ _ задняя ось и подшипники ступицы колеса 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ углы поворота – различные педали – тяги 

_ _ 
 

_ _ _ _  _ _ _ _ _ _ _ _ педаль стояночного тормоза 

_ _ 
 

_ _   _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ педаль рабочего тормоза 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _  _ _ гибкие шланги рабочего тормоза 

_ _ 
 

_ _  _ _ _ _  _ _ _ _ масло и фильтр гидроусилителя руля 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _ _ _  _ _ _ _ тормозная жидкость 

_ _ 
 

_ _   _ _ _ _ _ _ _ _ рама – очистка – различные болты 

_ _ 
 

_ _ _ _   _ _ _ _ _ _ _ _ сиденье водителя 

_ _ 
 

_ _ _ _ _ _   _ _ _ _ _ _ колеса – подшипники ступицы 

 
 

_ _ _ _ _ _  _ _ _ _ _ _ проверка шин – затяжка колес 

_ _ 
 

 _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ давление в шинах 

 
 


